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Valkommen till remissversionen av den regionala
transportinfrastrukturplanen for Skane 2022—-2033.
Den regionala transportinfrastrukturplanen for Skane
2022-2033 pekar ut riktningen och satsningarna som ska
bidra till ett sammanbundet Skane och skapa
forutsattningar for mobilitet och tillgdnglighet i hela
regionen. Denna remissversion av planen har tagits fram
av Region Skane i nira dialog med Skanes kommuner,
Trafikverket och andra berorda aktorer. Under denna flik
hittar du en kort sammanfattning 6ver planens
intentioner och inriktning, en lisanvisning samt en kort
introduktion till den regionala
transportinfrastrukturplaneringen.

111 Denna remissversion av den regionala
transportinfrastrukturplanen fér Skane
|&ses bast digitalt pa denna hemsidan. Alla
beskrivningar, illustrationer och kartor ar
tillgangliga har, oavsett om hemsidan har
Oppnats pa en mobiltelefon, surfplatta eller
dator. Onskar man skriva ut planen finns
en forenklad PDF-version tillganglig langst
ner pa denna sidan som ar anpassad for
utskrift. 7]



Tyck till om planen

Detta &r en remissversion av den regionala
infrastrukturplanen och berorda aktorer kan lamna
synpunkter fram till 2022-01-09. Synpunkterna kommer
arbetas in i planen och redovisas separat i en
remissammanstallning. Planen forbereds for antagande av
Regionfullméaktige sommaren 2022.

Synpunkter pa forslaget kan du ldmna digitalt genom att
skicka e-post till infrastruktur@skane.se, skriv diarienummer

2021-POL000307 samt avsdndare i &mnesraden. Du kan ocksa
lamna synpunkter skriftligen till Region Skane, 291

89 Kristianstad. Ange diarienummer 2021-POL000307 som
referens.

Har du fragor?

Hor av dig till infrastruktur@skane.se om du undrar 6ver

nagot.
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Sammanfattning

1 653 miljoner kronor avsitts for
finansiering av namngivna
regionala viagobjekt. For de
namngivna objekten prioriteras
det regionalt viktiga vagnatet som
stodjer det flerkdrniga Skane.

Under planperioden prioriteras att

fardigstalla strdk och
. . Namngivna regionala vagobjekt
genomforandet av namngivna

objekt i foregdende plan 2018-
2029. Genom att objekten har ¢kat i kostnader med 6ver 500

miljoner blir utrymmet for nya objekt minimerat. Cirka 80 till


mailto:infrastruktur@skane.se
mailto:infrastruktur@skane.se

100 miljoner kronor till cykelatgarder ingar i atgdrder kopplat

till namngivna objekt. Namngivna objekt ar

kostnadsberdknade till 6ver 50 miljoner kronor.

1 128 miljoner kronor avsitts for

finansiering av
kollektivtrafikatgarder som
fordelas mellan statliga vagar,
statligt bidrag till kommunala
vagar och storstadsavtal Malmo.
Atgirderna ska bidra till att

uppfylla maélet till 6kad andel

resor som gors i Skane med

kollektivtrafik och framja ett
hallbart transportsystem. Satsningarna sker enbart vagnéatet

Kollektivtrafik

for bussar — atgarder pa jarnvag finansieras inom Nationell

plan och delvis genom samfinansiering i denna plan.

1 041 miljoner kronor ar avsatta
for samfinansiering av den
Nationella planen for satsningar
av stor regional betydelse. Genom
samfinansiering av den Nationella
planen 6kar mojligheterna for
Trafikverket att prioritera viktiga
satsningar och atgarder i Skane,
som annars kanske inte hade
kunnat prioriteras. Syftet &r att
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Samfinansiering av nationell plan

framja robustheten i Skdnes jarnvagsnéat och dka kapaciteten

for regionala tag.

Totalt 778 miljoner kronor

avsatts for finansiering av

GP % cykelvagar och uppgradering av
0

~ Satsningen innehdller fyra olika

/ ﬁ befintlig cykelinfrastruktur.

N delar; byggande av nya statliga

cykelvagar, statligt bidrag till

kommunal cykelinfrastruktur,

Cykelinfrastruktur

statligt bidrag till kommunala

supercykelvagar samt

standardhojningar pa befintliga cykelvéagar pa statligt vagnat .

En utgdngspunkt for prioriteringen ar Cykelstrategi for Skdne.



https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/cykelstrategi_low.pdf

385 miljoner kronor avsitts for

finansiering av atgarder som I

bidrar till 6kad trafiksikerhet @% .
O
O

och forbattrad miljo. Medlen

fordelas mellan statliga vagar och

-
d
statligt bidrag till kommunala / /\
végar. Atgirder som prioriteras L

inom potten dr oftast mindre och

Trafiksékerhet och miljo
enklare atgarder som bidrar till att

oka trafiksakerheten, minska

barriareffekter av motorfordonstrafik samt andra
miljoatgarder for att minska motorfordonstrafikens negativa
miljopaverkan pa ménniska och natur.

65 miljoner kronor avsatts for

‘ ovriga satsningar. Har ingar

= satsningar som innehaller
finansieringsmedel till enskilda

(!
"_> P véagar, driftbidrag till Skanes

utpekade regionala flygplatser for
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avsatt pott for sa kallade steg 1 &
Ovriga satsningar Z-étgér der.
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Fordelning av den den totala ramen for satsningar pa regional transportinfrastruktur. Nuvarande plan (2018-
2029) samt forslag till ny plan (2022-2033).
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Sammanstilining

Léasanvisning med indelning i flikar och rubriker.

Forutsattningar

Under Forutsattningar beskrivs utgangspunkterna for arbetet
med framtagandet av planen. Hir beskrivs Region Skdnes
overgripande mal och visioner under paraplyet "Det Oppna
Skane 2030", ovrigt strategiskt underlag, hur den regionala
transportinfrastrukturplanen styrs, framtidens transporter
samt de overgripande utmaningarna for
transportinfrastrukturens utveckling i Skane.

Satsningar

Under Satsningar presenteras de dtgarder och insatser som
den regionala transportinfrastrukturplanen pekar ut. Har
beskrivs vad atgidrderna ska omfatta, uppskattade kostnader
och nar planeringen och entreprenader ska genomforas.

Brister

Fliken Brister pekar ut de viktigaste bristerna i det skanska
transportinfrastruktursystemet. Har beskrivs hur dessa under



kommande planperiod bor utredas for att skapa ett fullgott
planeringsunderlag for anvandning av exempelvis de
utpekade potterna och for framtida regional
transportinfrastrukturplan.

Effekter

Har beskrivs vilka effekter genomférandet av planen
forvantas fa utifran ett brett hallbarhetsperspektiv samt
utifrdn de nationella transportpolitiska malen och Skanes
regionala malsattningar. Under denna flik redovisas ocksa
den strategiska miljobedomningen och
miljokonsekvensbeskrivningen.

Process och genomforande

Hur den regionala transportinfrastrukturplanen har arbetats
fram och vad som héinder efter att planen har antagits samt
hur Region Skane, Trafikverket och andra berdérda aktorer
arbetar tillsammans med syfte att uppfylla planens
intentioner och de utpekade satsningarna beskrivs hér.

Transportsystemet i Skane

Under denna flik gar det att ldsa mer om hur Skane sitter ihop
idag och vilka behov som finns for ett sammanbundet Skane i
framtiden.
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Den regionala transportinfrastrukturen

Sedan ar 1997 har Region Skane det regionala
utvecklingsansvaret for Skdne. Detta innefattar bland annat
ansvar for att ta fram och faststélla en strategi for Skanes
ldngsiktiga utveckling, men dven att uppratta och faststélla
planer for regional transportinfrastruktur. I rollen som
regional kollektivtrafikmyndighet har Region Skdne ocksa



ansvar for kollektivtrafikens utveckling, bland annat genom
framtagande av ett trafikforsorjningsprogram for Skane.
Genom Skanetrafiken erbjuds hallbara resor till alla som bor,
verkar och reser i Skédne.

Den regionala transportinfrastrukturplanen ska visa Skanes
samlade infrastrukturdtgarder under planperioden 2022-2033
samt hur dessa bidrar till att nd de transportpolitiska mélen
och klimatmalen. Framtagande av planen har skett i dialog
med Skanes kommuner, Trafikverket och Lansstyrelsen.
Planen ska bidra till att mojliggéra infrastruktur till en hallbar
utveckling av transportsystemet. Satsningar pa jarnvagsnéatet
och pd Europavéagarna som sker i Skane beskrivs i den
nationella planen. Den nationella planen finns att hdmta pa
Trafikverkets hemsida frdn och med 30 november 2021.

Det ar Trafikverket som dr mottagare och som innehar
uppdraget att genomfora den regionala
transportinfrastrukturplanen. Trafikverket planerar i samrad
med regionen och kommunerna hur de atgarder som pekas ut
i planen ska genomforas. Planeringsprocessen for exempelvis
en ny cykelvag eller ett forlangt motesspar pa jarnvagen ar
lang och kraver att man tar fram en planhandling, en s
kallad vagplan eller en jarnvagsplan. Las mer om processen
fran planering till byggande pa Trafikverkets hemsida.

Den regionala transportinfrastrukturplanen regleras av
forordning (1997:263) och pekar ut vilka satsningar som ska

goras under en 12-arsperiod for att utveckla regionens
transportinfrastruktur. Planen revideras vart fjarde ar.
Forordningen anger vad planen far respektive maste omfatta.
Samtidigt &r planen ocksa en handlingsplan med syfte att
uppfylla mélen i den regionala utvecklingsstrategin och
transportstrategin. Transportinfrastrukturen ar hela det
statliga vagnéatet forutom europavagarna och jarnvagarna.
Forutom utpekade satsningar pa det statliga vagnéatet har den
regionala transportinfrastrukturplanen mojlighet att genom
avtal samfinansiera évriga infrastruktursatsningar som ingar
i den nationella planen, det vill sdga jarnvagssatsningar och
utveckling av europavagar. Planen kan samtidigt delge
medfinansiering till kommuner eller andra aktorer for att
utveckla infrastrukturen pa till exempel det kommunala
vagnatet. Medel kan ocksad anvéndas som driftshidrag till
flygplatser i regionen samt underhall av enskilda végar.


https://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/Fran-planering-till-byggande/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263

Gallande regional transportinfrastrukturplan stracker sig fran
2018 till 2029 och innehaller satsningar pa totalt 4 526
miljoner kronor i 2018 ars prisniva.

Mer om hur den regionala transportinfrastrukturplaneringen
gar till gar att lasa under fliken Process och genomforande.

PDF

En forenklad PDF kommer finnas att ladda ner 23 september
2021. For battre lasbarhet och mojlighet till interaktiva kartor,
rekommenderas att planen lases digitalt.

PDF


https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/rti-plan_skane_2018-2029.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/granskning/regional_transportinfrastrukturplan_skane_2022_2030_remissversion.pdf

Forutsattningar

Under denna fliken presenteras de allmdnna
forutsattningar som ligger till grund for planens
inriktning och utpekade satsningar. Har beskrivs den
regionala utvecklingsstrategin och tillhorande strategier
och handlingsplaner som paverkar utvecklingen av
Skanes transportinfrastruktur. Vidare beskrivs Skanes
relation till omviérlden och de viktigaste samarbetena som
finns inom transportinfrastrukturomradet. Under
Planeringsforutsdttningar gar det att lasa vilka formella
beslut som star till grund for framtagandet av den
regionala transportinfrastrukturplanen och under
Framtidens utmaningar presenteras de stora
forandringar som transportinfrastrukturens utveckling
star infor.

Det 6ppna Skane 2030

Skanes regionala
utvecklingsstrategi heter Det
Ooppna Skdane 2030 och ar regionens
mal- och visionsdokument som
beskriver hur Skane ska utvecklas.

- Region Skdne samordnar de
regionala utvecklingsfragorna i



Det 6ppna Skane 2030 med o
PP Skane och leder dessutom arbetet

tillhérande omradesstrategier,

handlingsplaner och program. med att ta fram och utveckla den
regionala utvecklingsstrategin. Allt
arbete med regional utveckling
ska utgd fran dessa visionsmal och

ska bidra till att uppfylla dessa.

Utvecklingsstrategin pekar ut sex visionsmal for Skanes
utveckling:

» Skdne ska erbjuda framtidstro och livskvalitet

» Skane ska vara en stark héllbar tillvixtmotor

» Skane ska stirka mangfalden av goda livsmiljoer

» Skane ska ha en god miljo och en héllbar
resursanvandning

« Skéne ska utveckla framtidens valfard

» Skane vara globalt attraktivt

Den regionala utvecklingsstrategin ar central i regionens
arbete med att forbattra forutsidttningarna for manniskor att
bo och verka i Skdne. Utvecklingsstrategin ar ocksa en
precisering av de nationella och internationella malsattningar
som vi behdver arbeta med for att nd. Bland annat har Agenda
2030 och de 17 globala maélen for hallbar utveckling beaktats i
arbetet med framtagandet av den regionala
utvecklingsstrategin.



Det oppna Skane 2030

"Skdne dr hallbart, vilket innebdr att bdde médnniskan och
platsen mar bra. Skéne dr en forebild i klimatarbetet och en
motor for teknikutveckling och innovation ddr dtaganden enligt
Parisavtalet dr en drivkraft.

Hir har alla manniskor likvirdiga mojligheter att forverkliga
sina mdl i livet. Att vara delaktig i samhdillet och engagera sig i
den gemensamma framtiden dr en sjdlvklarhet. Demokratin
fungerar genom att ett brett spektrum av uppfattningar
vilkomnas.

Hir finns livskvalitet, trygghet och framtidstro. Mdngfalden dr
ett starkt signum, vilket innebdr respekt for allas livsval och
asikter. I Det 6ppna Skdne ror sig mdnniskor fritt over
granserna mellan regioner och ldnder. Integrationen tillvaratar
nya kompetenser for Skanes utveckling. Hdr finns ndgot for
alla: manniskor, upplevelser, arbete, kultur, rekreation, idrott,
kapital, nya idéer, entreprendrskap, utbildning, god miljo,
natur, dofter och smaker. Allt byggt pd en grund av
miljomadssig, social och ekonomisk hallbarhet, de tre
héllbarhetsdimensionerna i FN:s Agenda 2030 som utgor
grunden for hallbar utveckling.”

Mer om Det 6ppna Skane 2030


https://utveckling.skane.se/om-regional-utveckling/regional-utvecklingsstrategi--det-oppna-skane-2030/

Regionplan for Skane 2022—-2040

Regionplanen ar en strategisk plan ®
som omfattar hela Skane. Den ska
visa Skdnes samlade vilja och ge
forutsattningar for utvecklingen
av de fysiska strukturerna.
Tillsammans med de kommunala
oversiktsplanerna utgor

regionplanen en samlad bild over
hur Skane ska vixa och utvecklas
genom fysisk planering.
Regionplanen ar det fysiska uttrycket av den regionala
utvecklingsstrategin Det dppna Skdne 2030 och kopplar
samman det regionala utvecklingsarbetet med den
kommunala dversiktsplaneringen.

Malbilden for regionplanen ar att agera som ett verktyg i
arbetet med att utveckla Skane som en flerkarnig
arbetsmarknads- och bostadsregion for minskad
klimatpaverkan och anpassning i ett fordndrat klimat.
Regionplanen ska bidra till att uppna ett langsiktigt hallbart
samhaélle dar biologisk mangfald och ekosystemtjénster ar
forutsattningar for den goda livsmiljon. Regionplan for Skane
ar en gemensam grund som underlattar samordning av
fysiska strukturer 6ver kommungrinserna och bidrar till att
skapa ett somlost Skane for invanarna. Det dr ett arbete dar
Region Skane och de skdnska kommunerna tillsammans
planerar det framtida Skane i mellankommunala och
regionala fragor.

Under 2021 dr Regionplan for Skane under framtagande och
gar ut pa granskning under hosten 2021. Mer information

finns tillgdnglig har.

Strateqi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050

Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 dr den

overgripande strategin som beskriver hur transportsystemet i
Skane ska utvecklas for att frdmja ett hallbart
transportsystem. Strategin ar vagledande for prioritering av
satsningar baserade pa den uppsatta fardmedelsférdelningen.


https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/samhallsplanering/regional-fysisk-planering/
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/transportstrategi2050_webbversion.pdf

Strategin anger ocksé en tydlig riktning for utvecklingen mot
en héllbar omstéillning av transportsystemet.

Strategin for ett hallbart transportsystem pekar ut
inriktningen for hur firdmedelsfordelningen i regionen ska se
ut ar 2030 respektive r 2050. Totalt ska andelen resor som
sker med bil minska, samtidigt som andelen resor som sker
antingen med kollektivtrafik, cykel eller till fots cka. Samtidigt
kommer Skanes befolkning ¢ka, vilket innebar att det kommer
goras fler resor totalt sett. Antalet bilresor kommer darfor i
framtiden vara konstant, &ven om andelen minskar. For den
regionala transportinfrastrukturplanen innebér detta att
atgarder som framjar resor med kollektivtrafik och med cykel
samt dtgidrder som bidrar till att 6ka valmaéjligheterna till
hallbara trafikslag ska prioriteras.

Sl S
S

LFs

Andel resor med bil, kollektivtrafik samt cykel/till fots i Skdne 2007-2018 samt mal for
fardmedelsfordelning ar 2030 och 2050.

Dér det i framtiden uppstar kapacitetsbrist i
transportinfrastrukturen, ska kapacitetsokning ske
huvudsakligen genom omprioritering som framjar yteffektiva
fardmedel som gang, cykel och kollektivtrafik. Det innebar att
dagens infrastruktur behover anvandas pa ett battre satt for
att hantera framtidens behov av transporter och resor. Att
bygga nya vagar eller att bredda befintliga vagar ska enbart
ske for att 6ka kapaciteten eller skapa nya forutsattningar for
kollektiv- och cykeltrafiken.

For att precisera inriktningen och de strategiska viagvalen for
bland annat kollektivtrafiken, godstrafiken och cyklingen i



Skane finns ett antal fordjupade strategier. Dessa strategier ar
framtagna i dialog och samverkan med regionens berdrda
aktorer inom omradet och syftar till att peka ut de omraden
som Skanes utvecklingsaktorer skall verka inom for att uppna
malen for ett hdllbart transportsystem i Skane 2050.

T o SR S T R
Persontagsstrategi &
o CYKELSTRATEGI %
FOR SKANE 3

Strategi for d
HALLBARA GODS- OCH MOBILITETSPLAN
LOGISTIKREGIONEN SKANE FOR SKANE

Fordjupade strategier for utveckling av transportsystemet i Skéne.

Las Cykelstrategin

Lis Persontagsstrategin

Las Godsstrategin

Léas Mobilitetsplanen


https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/cykelstrategi-for-skane/
https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/persontagsstrategi/
https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/strategi-for-den-hallbara-gods--och-logistikregionen/

Klimat- och energistrategi for Skane

Klimat- och energistrategi for Skane ska ge vagledning for
regionens klimat- och energiarbete. Strategin slar fast att
Skane ska vara ledande i omstéllningen till ett samhélle med
hog livskvalitet och minimal klimatpaverkan samt att Skdne
ska verka for att regionen i framtiden ar en fossilbranslefri
och klimatneutral region. Transportsektorn i Skdne star for
cirka en tredjedel av alla utslapp av vaxthusgaser.

Strategin fastslar att de totala utsldppen av vaxthusgaser ska
vara minst 80 procent lagre ar 2030 jamfort med ar 1990 och
transportsektorns utslapp ska vara 70 procent lagre ar 2030
jamfort med &r 2010. Ar 2030 ska ocksa minst 30 procent av
alla resor goras med cykel eller till fots samt andelen resor
med kollektivtrafik vara minst 28 procent.

Lis Klimat- och energistrategin

Trafikforsorjningsprogram for Skane 2020-2030

Region Skane uppréttar tillsammans med Skanes kommuner
och Trafikverket och 6vriga aktorer ett
trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafikens utveckling.
Programmets forutsattningar regleras i Kollektivtrafiklagen
(2010:1065). Nuvarande program géller for aren 2020-2030.
Trafikforsorjningsprogrammets inriktning ar ett viktigt
underlag i atgardsplaneringen for att kunna genomfora ratt
insatser som framjar kollektivtrafikens utveckling i regionen
och uppfylla malet om en 6kad andel resor med kollektivtrafik
i framtiden.

Las Trafikforsorjningsprogrammet


https://utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/mobilitetsplan-for-skane/
https://www.lansstyrelsen.se/skane/tjanster/publikationer/klimat--och-energistrategi-for-skane.html
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/granskning/TFP_skane_2020_2030_lagupplost.pdf

Skane ar Sveriges tredje storsta

- \ "\ _ s region med néstan 1,4 miljoner
J / invanare. Regionen gransar till
' '\\ ,/ Halland, Kronoberg och Blekinge i
e norr samt till Danmark och
Vs 1 ',-‘ ;.\.-7" Sjalland i véster. Skane dr kopplat

till kontinenten med
farjeforbindelser till Tyskland,
Polen och Litauen samt till
Bornholm. Skénes unika forbindelser med omvarlden skapar
forutsattningar regionens transportinfrastruktur.

Skane genomkorsas av Sveriges mest trafikerade jarnvag,
Sodra stambanan, som forbinder norra Sverige med Skane
och norra Europa. Europavagarna E4, E6, E20, E22 och E65
passerar alla genom Skane och utgoér i Skdne noder for saval
lokal som nationell och internationell trafik. I Skdne ligger
flera av Sveriges storsta hamnar, for saval gods- som
passagerartrafik. Skane forbinds ocksd med grannregionerna
genom nationella turistcykelleder. I Skane ligger Sveriges
fjarde storsta flygplats och gransar till Copenhagen Airport
som dr Europas trettonde storsta flygplats, sett till antalet
resendrer ar 2019.

Skane ar ocksa en gransregion och regionen samarbetar inom
flera olika natverk och internationella samarbeten for att
framja utbyten, handel och skapa forutsattningar for
transporter och resor. Detta innebar att det varje dag passerar
en mangfald av ménniskor och godstransporter genom Skdne
med malpunkter sdvél i Europa som resterande delar av
Sverige och Norden. For att mojliggora dessa transporter, och



samtidigt skapa ett motstandskraftigt system som fungerar
dven nar delar av systemet ar ur funktion, stélls stora krav pa
kapacitet och tillganglighet i Skanes transportsystem.
Oppnandet av Fehmarn Béaltforbindelsen, en ny vég- och
jarnvagstunnel mellan Danmark och Tyskland, kommer att
innebédra en okad tillgdnglighet till norra Tyskland vilket i sin
tur kommer 6ka trycket pd Skdnes transportinfrastruktur.

Mer om hur Skéne sitter ihop idag gar att 14sa under fliken
Transportsystemet i Skdne.

Region Skane ingdr i flera tviarregionala och internationella
ndtverk och samarbeten som syftar till arbeta for en
valfungerande och integrerad region.

Regionsamverkan Sydsverige

Regionsamverkan Sydsverige ar ett samarbete mellan Region
Blekinge, Halland, Jonkoping, Kalmar lan, Kronoberg och
Skane kring bland annat arbetsmarknad och
kompetensforsorjning, bredband och digitalisering,
infrastruktur och kollektivtrafik samt kultur. Samarbete sker
pa politisk niva och tjanstemannaniva, diar bade styrande och
oppositionspolitiker medverkar. Malsattningen ar att skapa en
grund for okad tillvaxt och héllbar utveckling i Sydsverige och
Sverige. Regionsamverkan Sydsverige samverkar med staten,
kommunerna, niringslivet och andra aktorer for att pa basta
satt ge forutsattningar for Sydsveriges och darmed for hela
Sveriges utveckling. Infrastruktur, kollektivtrafik,
bebyggelseplanering, naringslivsutveckling, forskning och
innovationer hidnger nidra samman och samspelar for att
gemensamma mal ska kunna nés och resurserna anvandas
effektivt.

Mer om Regionsamverkan Sydsverige

Greater Copenhagen

Greater Copenhagen dr en samarbetsorganisation for tillvaxt
och utveckling i Nordens storsta metropolregion med 4,4


https://regionsamverkan.se/

miljoner invinare i Sydsverige och Ostra Danmark.
Geografiskt bestdr regionen av Halland och Skane i Sverige
samt Sjalland med 6ar i Danmark, sammanlagt fyra regioner
och 85 kommuner. Visionen ar att Greater Copenhagen ska bli
ett centrum for hallbar tillvaxt och livskvalitet genom att
erbjuda en rorlig, samarbetsinriktad och tillganglig miljo. I
Greater Copenhagens trafikcharter beskrivs var gemensamma
vision for hur en vilfungerande, stabil och héallbar
infrastruktur kan bidra till att starka rorligheten, skapa
héllbar ekonomisk tillvdxt och bidra till grén omstéllning.

Mer om Greater Copenhagen

o KORLERTIVIR A 1< GREATER
IR INFRAS JKTL EORETT ENAI CoPENHAGEN

SYDSVERIGE

Planuppdraget

Den regionala transportinfrastrukturplanen styrs av en rad
olika beslut fran nationell niva. Det ar regeringen som fattar
beslut om att ta fram ett inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen, lagger fram forslag till proposition
for ekonomisk ram till infrastruktur samt beslutar om
direktivet som regionerna ska forhalla sig till i framtagandet


https://www.greatercph.se/infrastruktur

av de s kallade lansplanerna (i Skane kallad regional
transportinfrastrukturplan).

Inriktningsunderlag

Trafikverket presenterade i november 2020
Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen
for perioden 2022-2033 och 2022-2037. 1
inriktningsunderlaget beskrivs myndighetens forslag for den

ldngsiktiga inriktningen for utvecklingen av
infrastrukturplaneringen. Trafikverket understryker vikten av
att varda den befintliga infrastrukturen genom dkade anslag
for drift och underhallsmedel for saval den statliga
vaginfrastrukturen som for jarnvigarna. Trots 6kade ramar
bedomer Trafikverket att det finns marginellt utrymme for att
peka ut nya satsningar och stora investeringar inom den
befintliga planen.

Trafikverket har i inriktningsunderlaget i uppdrag att utreda
hur transportsektorns klimatmal kan nds genom den
strategiska transportinfrastrukturplaneringen. Det ar
Trafikverkets beddomning att malen kan nas pa ett
kostnadseffektivt siatt genom omfattande elektrifiering,
biodrivmedelsanvandning, en ddmpning av den 0kade
vagtrafiken samt hogre branslepriser.

Inriktningsunderlaget gick ut pa remiss och en rad aktorer,
inklusive Region Skane, fick mojlighet att svara pa underlaget.
Tillsammans med dessa svar utgor inriktningsunderlaget det
formella beslutsunderlaget till regeringens
infrastrukturproposition.

Infrastrukturproposition

I april 2021 presenterade regeringen proposition Framtidens
infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige

(2020/21:151). Propositionen foreslog inriktning samt ramarna
for den kommande nationella transportinfrastrukturplanen
2022-2033. Av propositionen framgar den preliminédra
ekonomiska ramen och inriktningen pa satsningar i
transportinfrastrukturen for planperioden ar 2022-2033.
Planeringsramen for planperioden ar 799 miljarder kronor,
vilket &r en 6kning med 176,5 miljarder kronor jamfort med


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Inriktningsunderlag/inriktningsunderlag-202220332037/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/proposition/2021/04/prop.-202021151/

planeringsperioden ar 2018-2029. Medlen skall enligt
propositionen fordelas enligt nedan:

* Utveckling av transportsystemet: 437 miljarder kronor

« Vidmakthalla inkl. reinvesteringar av statliga jarnvégar:
165 miljarder kronor

« Vidmakthalla inkl. reinvesteringar av statliga vagar samt
statligt medfinansiering till enskilda vagar: 197 miljarder
kronor

Efter riksdagens beslut om propositionen fortsatter arbetet
med atgardsplanering, dar de aviserade anslagen ska forma
en nationell plan.

Direktiv till atgardsplanering

Regeringen uppdrog i juni 2021 Trafikverket och

lansplaneuppréttarna att initiera atgardsplaneringen och ta
fram nationell plan och regionala planer for utveckling av
transportsystemet. Direktivet fastslar de prelimindra ramarna
for de regionala transportinfrastrukturen och 6vriga krav som
atgardsplaneringen ska eller bor uppfylla.

Direktivet fastslar att den av regionen uppréttade regionala
transportinfrastrukturplanen ska beskriva vilka dtgdrder som
bor prioriteras for att bidra till uppfyllanden av de
transportpolitiska malsiattningarna samt klimatmalen.
Prioriteringarna bor dven goras utifran att kunna mota
betydande industriinvesteringars behov samt behovet av 0kat
bostadsbyggande. Atgirder som kan paverka efterfrigan pé
transporter samt val av transportsétt samt atgarder som ger
en effektivare anvandning av befintlig infrastruktur kan
overvagas. Foreslagna atgarder knutna till persontransporter
bor bidra till att fraimja andelen resor som sker med
kollektivtrafik okar.


https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2021/06/uppdrag-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transport--infrastrukturen-och-mojlighet-att-ta-fram-lansplaner-for-regional-transportinfrastruktur/

Framtidens utmaningar

Transportinfrastrukturen skapar forutsattningar for hur
méanniskor och gods kan forflytta sig i samhallet. Idag star
transportsektorn infor en rad stora utmaningar som behover
overbryggas for att skapa ett hallbart transportsystem for
framtidens generationer. Utsldppen fran transporterna utgor
en stor del av Skanes totala utslapp av vaxthusgaser. Dessa
maste minska. Risken for framtida extrema vaderhdndelser
som negativt paverkar infrastrukturen oékar for varje ar.
Samtidigt ar transportsystemet ojamlikt uppbyggt och
infrastrukturen skapar stora barridrer som i vissa delar av
Skane leder till bostadssegregation. Savél dédsolyckorna som
allvarliga olyckor pa vara vagar minskar i stadig takt, &nda
avled totalt 39 personer i Skane ar 2020 till f6ljd av olyckor pa
véagar. Hur planerare och politiker idag valjer att adressera
dessa utmaningar kommer paverka forutsattningarna for ett
hallbart transportsystem imorgon.

Utslapp av vaxthusgaser och transportsektorns
klimatpaverkan

Ar 2020 minskade utsldppen av vixthusgaser i Sverige, bade
inom transportsektorn och totalt sett. De minskade utslappen
berodde till stérsta delen pd minskad ekonomisk aktivitet. I
Sverige minskade utsldppen fran transportsektorn med 5,3
procent. .

Sedan 2010 har utsldppen av ‘
vaxthusgaser fran
transportsektorn i Skdne minskat ‘
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om transportsektorns minskade &r) fran transportsektorn i Skane
2010-2019 samt mal 2030.



utslapp av vaxthusgaser till ar

2030 behover dock utslappen

minska med minst 8 procent per

ar och totalt 6ver 60 procent jamfort med ar 2019.

I Skéne, likt 6vriga Sverige, star personbilar for majoriteten av
utsldppen av vaxthusgaser och antalet personbilar i trafik
okar konstant. I slutet av &r 2020 fanns det i Skane cirka 661
000 registrerade personbilar, varav 90 procent var bensin-
eller dieseldrivna. Enbart cirka 1 procent av fordonsflottan i
Skane utgjordes av renodlade elbilar utan férbranningsmotor.
Under 2021 har antalet nyregistrerade elbilar 6kat ndgot, men
det ar fortfarande bensinbilar som star for majoriteten av de
nyregistrerade fordonen i Skane.

De minskade utslappen fran transportsektorn ar 2020 kan
vara borjan pd en positiv trend. Men for att accelerera
utslappsminskningen kravs omfattande atgarder, sarskilt for
att minska biltrafikens utslapp. Elektrifiering av
fordonsflottan och skapandet av tillganglig
laddningsinfrastruktur ar ett viktigt steg. Samtidigt kravs
ocksd att resor flyttas dver till mer energieffektiva och
resurssndla transportslag som kollektivtrafik och cykel. I
Skane har andelen resor med kollektivtrafik och cykel 6kat
sedan 2007, men fler resor behover flyttas 6ver for att minska
transportsektorns energiintensitet.

Den regionala transportinfrastrukturplanen ar ett av flera
tillgangliga verktyg for att bidra till minskade utslapp av
vaxthusgaser 1 transportsektorn. Satsningarna i planen ar
dock begransade till enbart infrastruktur. For att nd mélen
med att minska utsldppen till 2030 kravs, utover en
omstéllning av infrastrukturens forutsattningar, en bred
samordning av samhallsomdanande forandringar.

Stillasittande och minskad aktivitet

Var moderna vardag innebér att majoriteten av alla
manniskor i samhaéllet spenderar storsta delen av sin vakna
tid stillasittande. Bristen pa aktivitet och okat stillasittande
kan i det langa loppet leda till 6kad risk for allvarliga
sjukdomar och i vissa fall sjukdomar med dodligt utfall.
Vardagsmotion och aktivitet paverkar ocksad var kognitiva



formdaga och de allra flesta ménniskor bade mar och presterar
battre bara efter 15-20 minuters aktivitet och rorelse.

Hur transportsystemet utformas paverkar i allra hogsta grad
manniskors mojlighet till en mer rorelse och aktivitet i
vardagen. Resor till fots eller med cykel ses som viktiga delar i
manniskors vardagsmotion och bara att vélja cykeln till
arbetet ndgra dagar i veckan kan for flertalet vara
grundstenen for en béttre hilsa. Aven kollektivtrafikresor ses
som aktiva resor, da i princip varje resa med buss eller tag
borjar och slutar med en promenad eller cykeltur.

For att skapa en attraktiv trafikmiljo i Skanes stader ar cykeln
en nyckelkomponent. I Skane finns, med svenska matt matt,
en stor potential for 6kad cykling tack vare korta avstdnd och
manga tdtbefolkade omrdden. Skdne har héir en speciell
mojlighet att utnyttja. Cykeln som transportmedel har en stor
potential i omstéllningen till ett hallbart transportsystem.
Halften av alla resor som gors med bil i Skane dr kortare &dn 10
km. Manga av dessa resor skulle kunna goras med cykel. I
manga fall 4r dock cykelinfrastrukturen bristféllig och
begransad och dven om viljan att cykla finns, saknas ibland
forutsattningarna rent fysiskt. For varje bilresa som ersatts av
en cykelresa eller en resa till fots skapas darfor ocksa en
samhéllsekonomisk vinst genom minskad sjukfranvaro och pa
sikt d&ven minskad belastning i sjukvarden.

Cykelvagar langs med statligt vagnat prioriteras i den
regionala transportinfrastrukturplanen. Aven
medfinansiering till utbyggnad och upprustning av den
kommunala cykelinfrastrukturen sker inom ramen for den
regionala planeringen och darfor finns det stora mojligheter
att utveckla Skdnes cykelvdgnat genom satsningar i den
regionala transportinfrastrukturplanen.

Transporternas negativa miljopaverkan

Forutom utslapp av vaxthusgaser, producerar
transportsektorn en rad negativa miljokonsekvenser som
paverkar forutsiattningarna for ménniskor och natur. Utslapp
av kvave- och svaveloxider, marknara ozon samt partiklar
leder, sarskilt i vara stader, till héga koncentrationer i
luftmiljon. Bara bilar och lastbilars utslapp av partiklar i



stader bidrar beddms leda till att cirka 7 600 personer i fortid
avlider i Sverige varje ar och samhaéllsekonomiska kostnader
motsvarande 56 miljarder kronor arligen. D4 Skanes
befolkning motsvarar cirka 13 procent av den svenska
befolkningen skulle detta innebéara cirka 1 000 fortida dodsfall
i Skdne arligen samt cirka 7 miljarder kronor i
samhallsekonomiska kostnader.

Vara stora vagar utgor ocksa barridrer for fauna och
utmaningar for biologisk méngfald. Saknas det majligheter for
smavilt och djur att passera en vag, minskar djurartens
naturliga habitat och péa sikt kan detta leda till férsamrade
livsmojligheter for djurarter. Buller fran vagtrafiken stor
ocksa naturens egna ljudmiljo och sarskilt fagellivet har visat
sig paverkas negativt av trafikens hoga bullerniva.

Det d&r huvudsakligen i vara stdder, dar trafiken dr som mest
intensiv, som hoga halter av partiklar och luftféroreningar
uppstar. Hur stdderna ar uppbyggda och hur
lufttillstromningen ser ut i staden paverkar forutsattningarna
for fler luftfororeningsfria miljoer i vara stader.

I Skdne byggs och planeras for flera ekodukter pa kritiska
platser dar det visat sig att en vag utgor kritisk barridrer for
var skanska fauna. Vagtrafikens buller &r dock svarare att
avhjilpa med infrastrukturatgdrder. Med fler elbilar pa
vagarna minskar ocksa utsldppen av vissa hilsoskadliga
luftféroreningar, men inte alla. Halsoskadliga partiklar fran
vagtrafiken formas huvudsakligen nar gummi skrapas mot
asfalt, och detta kommer fortfarande ske trots att hela
fordonsflottan elektrifieras. Aven om bullret minskar i
stdderna, da elbilar ar tystare vid hastigheter under 40 km/h,
paverkas inte bullernivderna namnvart pa vara landsvagar
déar hastigheterna ofta dr 80 km/h och uppat.

Kollektivtrafiken efter pandemin

Antalet resor som gors med kollektivtrafik har i Skdne 6kat
konstant sedan 1990-talet. Ar 1999 gjordes cirka 70 miljoner
kollektivtrafikresor och 2019 hade denna siffra stigit till 170
miljoner. Att antalet kollektivtrafikresor dkar i Skdne ar en
forutsattning for att ndrma sig Skdnes mal om en hallbar
omstallning av transportsystemet.



Antal resor med kollektivtrafik i Skane 1999-2020, férdelat pa trafikslag.

Men nér covid-19-pandemin svepte dver véarlden varen 2020
forandrades vara resmonster radikalt. Nationsgranser
stdngdes och enbart helt nédvandiga resor fick goras. De som
kunde arbeta hemifran uppmanades att gora sa for att minska
smittspridningen. Kollektivtrafiken, som utgor stommen i
Skanes hallbara transportsystem, forlorade pd ndgra manader
over 90 procent av alla resenédrer och nar ar 2020 kunde
summeras hade antalet resor med kollektivtrafiken minskat
med néstan 40 procent, eller cirka 70 miljoner resor. De
minskade antalet resor har bidragit till ddmpa
smittspridningen och hjdlpt sjukvarden att hantera den tkade
belastningen pa grund av pandemin.

Samtidigt som vardagen sakta men sdkert atergar till ett mer
normalt tillstdnd, finns det vissa samhéllsféordndringar som
kommer besta efter pandemin. Synen pa resor, mobilitet och
samhallets resiliens dr ndgra fordndringar som kan paverka
forutsattningarna for framtidens transportsystem och inte
minst kollektivtrafiken. Blir det i framtiden norm att inom
vissa yrkesgrupper arbeta hemifrén, kan dagens hoga
kapacitetsutnyttjande i rusningstrafiken i tag- och
busstrafiken reduceras.

Dagens kollektivtrafiksystem ar i mycket hog grad anpassad
utifrédn starka strdk med hog tillgdnglighet och tita avgangar
av bussar och tag. Dessa strak tacker in de storsta orterna i
Skdne, men lamnar oftast landsbygden utanfor. Att tillgodose



de skdnska landsbygdsmiljoernas behov av en kapacitetsstark
kollektivtrafik som samtidigt 4r samhéllsekonomiskt effektiv
ar en utmaning som behover beaktas i planeringen av
framtidens kollektivtrafiksystem. Detta for att tillgdngliggora
hela Skane och skapa héllbara transportlésningar for de som
vill leva och bo dven utanfor stdderna.

Socioekonomisk boendesegregation och
transportfattigdom

Skane ar en stor region, men ocksa en region dér det finns
stora klyftor mellan olika manniskors levnadsforutsattningar.
Tillgdnglighet och mobilitet pdverkar den socioekonomiska
boendesegregationen till den grad att manniskors frihet och
mojlighet till studier, arbete och fritid avgors av hur och var
man bor och hur stor disponibel inkomst man har.

For att skapa en region ddr alla har liknande mojligheter att
forverkliga sina mal, behover transportfattigdomen i Skane
minska och tillgdngligheten och méngfalden av
transportmdajligheter 6ka. Som boende eller bestkare i Skane
ska man inte beho6va vara last till ett enda trafikslag, utan ges
mojlighet att valja det trafikslag som passar en bast, oavsett
ekonomiska eller geografiska begransningar. Planeringen
behover utgd fran att ge minniskor mojlighet att resa saval
med kollektivtrafiken, som att kunna cykla eller kora bil. Den
fysiska transportinfrastrukturen skapar mojligheter for ckad
tillgdnglighet, men kan ocksa i vissa fall begriansa
tillgangligheten eller minska exempelvis tryggheten om den
planeras pa fel satt. I samhéllsplaneringen ar det darfor
viktigt att utgd fran alla ménniskors forutsattningar for att
kunna rora sig fritt.

Framtidens gods- och varutransporter

For att skapa en attraktiv region som attraherar nya invanare
och lockar foretag att etablera sig ar valfungerande
godstransporter en forutsattning. Effektivare logistik- och
transportlosningar ger goda mojligheter for ett brett och
diversifierat ndringsliv som gynnar Skanes tillviaxt. Skdne ar
med sitt geografiska lage i Sverige och Europa ett mycket
viktigt nav for godstransporter. En tredjedel av Sveriges
import och export, métt i virde, passerar genom Skane varje



ar. Vid storningar av transportinfrastrukturen i Skdne marks
detta pa varu- och distributionskedjor i hela Europa och
paverkar Sveriges konkurrenskraft. Trafikverket bedémer
samtidigt att godsflédena kommer oka kraftigt i framtiden, till
ar 2040.

Samtidigt medfor 6kade transporter a&ven mindre positiva
effekter, sdsom negativ miljo- och klimatpaverkan,
kapacitetsbrister i infrastrukturen och
markanvandningskonflikter, vilka ocksd maste hanteras. De
senaste arens omvarldsforandringar paverkar foretagens
supply chain liksom distributionen. Nya logistiktrender och
okat fokus pa resiliens ar stéller ytterligare krav pa
transporterna.

Den regionala transportinfrastrukturplanen innehaller
satsningar pa de skanska vagarna och jarnviagarna som bidrar
till att 6verbrygga de utmaningar som star for doérren. For att
nd malen om transportsektorns minskade utslapp samtidigt
som vi planerar och skapar forutsattningar for attraktiva
stader samtidigt som vi skapar forutsattningar for att bo pé
landsbygden, stélls stora krav pa framtidens gods- och
varuleveranser. Mer gods behover fardas sa langt som mojligt
med bat, som ar ett av mest energieffektiva transportslagen.
Samtidigt behdver manga av de transporter som idag sker pa
vag flyttas till jarnvég. Det dr dock trangt pa sparen och
godstdgen behdver samsas om samma spar som saval vara
snabbtdg som ldngsamma regionala tag.

Nastan alla godsleveranser startar eller slutar i en stad, vilket
innebér att forutsdttningarna for multimodala transporter
behover forbattras/utokas. Liksom for persontransporterna ar
det vagtransporterna, dvs lastbilstransporterna, som svarar
for den storsta delen av vaxthusgasutsldppen fran
godstransporterna. Elektrifiering/biodrivmedel och
effektivisering av godstransporterna ar exempel pa atgirder
som tillsammans med overflyttning skapar forutsattningar for
saval de langviga som regionala godstransporterna att
utvecklas i ett framtida hallbart godstransportsystem.

Trafiksékerhet och trygghet

Framtidens motorfordonstrafik kommer i storre utstrackning



vara elektrifierad och automatiserad. Detta innebér stora
mojligheter att kunna styra trafikfloden, minska olyckor och
skapa mer attraktiva och tillgdngliga stader och landsbygder.

Under 2000-talet har ett stort antal
vagar i Skane forsetts med
mittracke, vilket varit en nyckel i
strategin om att minska antalet
allvarliga olyckor mellan
motorfordon. Dessa vagar har

Doda och allvarligt skadade i huvudsakligen varit de storre
olyckor med personbil, cykel och till
fots 2009-2020 i Skane, index = &r

2009 enkla atgarder kunnat breddas

riksvagar som genom relativt

utan storre ombyggnationer. I
Skane har antalet personer som omkommit i personbil till
foljd av en olycka minskat fran 54 personer ar 2000 till 15
personer ar 2020. Tyvarr kan inte samma positiva trend
urskiljas for fotgdngare och cyklister. Antalet cyklister och
fotgdngare som varje ar avlider eller skadas i trafiken ar
ungefar detsamma idag som for 20 ar sedan. Detta kan delvis
forklaras med att det faktiskt ar fler som cyklar idag, men en
anledning ar ocksa i att det inte skett samma teknikutveckling
och anpassning av infrastrukturen for cyklister och
fotgangare.

Malet att fraimja en omstallning till ett hdllbart
transportsystem innebar att trafiksdkerheten och tryggheten
oka dven for de oskyddade trafikantgrupperna. Okade andelar
sjalvkorande och autonoma personbilar, automatiskt
begransade hastigheter i tithebyggda omraden och utdkade
satsningar pa cykel- och fotgédngarinfrastruktur ar viktiga
komponenter for att skapa ett tryggt och sdkert trafiksystem.




Satsningar regional
transportinfrastruktur |
Skane 2022-2033

Region Skadne har av regeringen fatt i uppdrag att uppratta
en ny regional transportinfrastrukturplan for aren 2022-
2033. Planen avser investeringsatgarder pa i huvudsak det
statliga regionala viagnitet i Skdne. Trafikverket upprattar
samtidigt en nationell transportplan for investeringar i
jarnvagsnatet och det nationella stamvagnitet. Det finns
en bred samsyn kring de viktigaste prioriteringarna.
Genomforandet av namngivna objekt under planperioden
2018-2029 ir en utgangspunkt, fortsatta satsningar pa
kollektivtrafik och cykel dr en annan. Planen innehaller
ocksa en okad satsning pa samfinansiering av nationell
plan for att realisera Skanebilden. Den budgetram som
regeringen angett i direktivet tiacker inte Skdanes behov av
ny infrastruktur. Kostnaderna for de namngivna objekten
i gallande plan har okat vilket medfor att det inte finns
utrymme for ytterligare namngivna vagobjekt.

Satsningar 2022-2033

Den regionala transportinfrastrukturplanen visar,
tillsammans med Nationell plan for transportsystemet, vilka
investeringar som ska goras i Skdne under kommande
tolvarsperiod. Den regionala transportinfrastrukturplanen



innehéller statliga medel utifrdn och del av den nationella
planen.

* Samfinansiering: Gemensam finansiering mellan
infrastrukturplaner, till exempel ndr medel fran den
regionala planen samfinansierar atgarder i den nationella
planen.

* Medfinansiering: Gemensam finansiering med andra
medel utover den regionala transportinfrastrukturplanen.
Exempelvis kan en kommun medfinansiera ett vagobjekt i
den regionala planen.

« Statlig medfinansiering: Finansiering ur nationell eller
regional plan till &tgdrder med en annan offentlig
huvudman. Finansiering till satsningar kan till exempel
sokas av regionens kommuner och den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

Ekonomisk ram

Utifrdn ramen pd 5 050 miljoner kronor har Region Skdne
uppréttat Regional transportinfrastrukturplan for Skane
2022-2033, med foljande utgdngspunkter:
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Tabellen visar fordelningen av budgetram

1 653 miljoner kronor avsatts for finansiering av
regionala vagobjekt. Under planperioden prioriteras att
fardigstalla strdk och genomforandet av namngivna objekt
i foregdende plan.

1 128 miljoner kronor avsitts for finansiering av
kollektivtrafikatgarder som fordelas mellan statliga vagar,
statligt bidrag till kommunala vagar och storstadsavtal
Malmé. Atgérder for genomférande av SkdneExpressen,
tillganglighetsanpassning samt utveckling av nya
tagstationer och storstadsavtal Malmo prioriteras inom
planperioden.

1 041 miljoner kronor avsitts for samfinansiering av
satsningar i nationell transportplan.

778 miljoner kronor avsitts for finansiering av ny samt
upprustning av befintlig cykelinfrastruktur. Medlen
fordelas mellan statliga vagar och statligt bidrag till
kommunala véagar.

385 miljoner kronor avsitts for finansiering av atgarder
som bidrar till 6kad trafiksakerhet och forbattrad miljo.
Medlen fordelas mellan statliga vagar och statligt bidrag
till kommunala vagar.



* 65 miljoner kronor avsitts for finansiering av atgarder pa
enskilda vagar, driftbidrag till flygplatser och steg 1 & 2-
atgarder i enlighet med fyrstegsprincipen.
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Interaktiv karta som visar regional transportinfrastrukturplan 2022-2033
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Namngivna regionala vagobjekt

13 Farbi Assmasa [Sjobo) : 5
19 Bjarldiv-Broby y 355
108 Staffanstorp-Lund 127
1022 Hammar-Skillinge, gang- och cykelvig 79
23 Tjornarp-Sandakra 520
11 Sjobo (Anklam|-Tomelilla 260
108 Genom Svedala 207
23 0 Hadr Hodr/Horby 100

Tabellen visar fordelning av medel till namngivna regionala vagobjekt

1 653 miljoner kronor avsatts for finansiering av
namngivna regionala viagobjekt. For de namngivna
objekten prioriteras det regionalt viktiga vagnitet som
stodjer det flerkirniga Skane. Under planperioden
prioriteras att fardigstilla strdk och genomférandet av
namngivna objekt i forgaende plan. Genom att objekten
har okat i kostnader med 6ver 500 miljoner finns det inte
utrymme for utpekande av nya namngivna vagobjekt.
Cirka 80 till 100 miljoner kronor till cykelatgarder ingar i
atgarder kopplat till namngivna objekt. Namngivna objekt
ar kostnadsberdknade till 6ver 50 miljoner kronor.

Enligt direktivet for den nationella planen ska Trafikverket
foresla och motivera en lamplig omfattning av
samfinansiering till de regionala
transportinfrastrukturplanerna avseende
trafiksdkerhetsatgarder pa det regionala vagnatet.
Samfinansieringen kan anvandas till ytterligare satsningar for
att oka trafiksdkerheten pa det statliga vagnatet. Om 6kande
medel till trafiksdkerhet skulle tillfalla planen ar vag 21
Klippan-Hylltofta den dtgérd som ligger langst fram i
Trafikverkets planering for att kunna byggstartats under
perioden 2022-2033.



Vag 13 Forbi Assmasa (Sjobo)

Vég 13 forbinder nordvastra Skdne med sydostra Skane och
tillhor det regionalt viktiga vagnatet for godstrafik och
kollektivtrafiken. Strackan norr om Assmasa gard har daliga
grundforhallanden och den befintliga vdagen har sittningar,
vilket innebér risk for att vagen sjunker alternativt kollapsar.
Trafikméangden ar cirka 3450 fordon/dygn, varav 14 procent
ar tung trafik. Vagens bredd pa stréackan varierar mellan 6 till
7,5 meter. Vag 13 har ocksa délig linjeféring vilket resulterar i
otillfredsstéllande framkomlighet och trafiksdkerhet. P4 den
aktuella, cirka 2,5 km langa strackan, planeras en ny 8 meter
bred viag med hastighetsstandard 80 km/h. Ombyggnaden sker
dels pé befintlig vag och dels via nybyggnad intill befintlig
vag. Den bredare vigrenen underlattar for cyklister att rora
sig langs strdckan och till den befintliga hallplatsen i norr
anordnas en ny gang- och cykelviag. Kostnaden for atgarderna
under perioden 2022-2033 ar 20 miljoner kronor, varav 5
miljoner kronor belastar den regionala
transportinfrastrukturplanen 2022-2033. Resterande belastar
anslaget for barighetsatgéarder i Nationell plan. Byggnation
pagar med fardigstallande under 2022.

Lias mer pa Trafikverkets hemsida

Vag 19 Bjarlév—Broby

Vag 19 ar en viktig nordsydlig regional forbindelse mellan
Kristianstad och norra delarna av Skdne samt en viktig lank
till Kronoberg. Langs den aktuella strackan varierar
vagbredden mellan 7 till 13 meter, med merparten av
strackan inom spannet 7 till 9 meter. Trafikflédet har
uppmatts till 3 800-6 400 fordon/dygn. Den tunga trafiken
utgor ungefar 10 procent. Vagen ar smal i forhallande till
trafikbelastning och trafiksdkerheten beddms som 1ag.
Kollektivtrafiken paverkas d&ven negativt av trangseln och av
att vigen inte ar optimal utformad. Atgirden innebér en
ombyggnad till motesfri landsvéig 2+1 med hastighetsstandard
100 km/h for forbattrad tillganglighet, trafiksdkerhet och
framkomlighet. Atgdrder som forbéattrar framkomligheten for
SkaneExpressen ingar i projektet. Mellan Bjarlév och
Hanaskog kommer cyKklisterna att hanvisas till den gamla


https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/vag-13-forbi-assmasa/

vagen och mellan Hanaskog och Broby upprustas den gamla
banvallen till cykelbana. Den prelimindra kostnaden for
atgarderna langs den 16 km ldnga strackan ar 444 miljoner
kronor varav 355 miljoner belastar planperioden 2022-2033.
Vagplan ar faststilld och byggstart &r berdknad till ar 2022.

Las mer pa Trafikverkets hemsida

Vag 108 Staffanstorp—Lund

Vag 108 tillhor det regionalt viktiga vagnatet for persontrafik
och fyller en viktig lokal funktion mellan Staffanstorp och
Lund. Befintlig vag 108 trafikeras av 11 000 till 14 500
fordon/dygn och saknar motesseparering. Vagstandarden ar
14g i forhallande till vagens funktion och méangden fordon som
trafikerar vagen vilket medfor 1dnga kder under
rusningstrafik. Foreslagna atgarder ar en ombyggnad i
befintlig strackning till motesfri vag 2+2 med sarskilt fokus pa
kollektivtrafiken samt upprustning av delar av den befintliga
gang- och cykelvigen. Vagen ska ha hastighetsstandard 100
km/h. Atgarden samordnas med ombyggnad av trafikplats
Lunds s6dra/E22. Arbete med vagplan pdgar. Den preliminéra
kostnaden ar 127 miljoner kronor och belastar planperioden
2022-2033. Berdknad byggstart ar ar 2023.

Las mer pa Trafikverkets hemsida

Vag 1022 Hammar-Skillinge, gang- och cykelvag

Forbattrade cykelmojligheter mellan Hammar och Skillinge ar
en viktig forutsattning for att fardigstalla Sydkustleden.
Sydkustleden ar en nationell cykelled som strécker sig fran
Simrishamn ldngs med Skadnes kust via bland annat Trelleborg
och Malmo till Helsingborg. I Simrishamn ansluter
Sydkustleden till Sydostleden, som loper vidare norrut till
Vaxjo. I Helsingborg borjar Kattegattleden som fortsatter
vidare norrut till Goteborg. Andamalet med projektet ir att
skapa en sammanhé&ngande, tillgdnglig och trafiksdker
cykelvag for att forbattra forutsattningarna for att cykla samt
oka trafiksdkerheten for gang och cykeltrafikanter mellan
Hammar och Skillinge. Den prelimindra kostnaden for


https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/vag-19-bjarlovbroby-motesfri-vag/
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atgarden ar 105 miljoner kronor miljoner kronor varav 79
miljoner belastar den regionala transportinfrastrukturplanen
2022-2033. Simrishamns och Ystad kommun finansierar 25
procent av den del som anlaggs inom respektive kommun.
Objektet prioriteras i planen under forutsattning att aktuellt
medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och de respektive
kommunerna skrivs under innan arsskiftet 2021/2022. Arbete
med vagplan pagar. Planerad byggstart ar tidigast ar 2023.

Lias mer pa Trafikverkets hemsida

Vag 23 Tjornarp—Sandakra

Vag 23 dr en del av en viktig interregional forbindelse fran
sydvéstra Skane till Smaland. Vagen dr sarskilt viktig for
regionala transporter och ingdr i landtransportnétet for
langvéga godstransporter. Trafikméangden uppgar till 6 600-7
600 fordon per dygn och den tunga trafiken utgér mellan 16
och 18 procent av all trafik. Dagens vagstracka mellan
Tjornarp och Sanddkra saknar mittracke och separerad gang-
och cykelvég pa delar av strackan. Den

befintliga viagstandarden &r inte tillfredstéllande i forhallande
till trafikméangden och strackan ar olycksdrabbad. Objektet
har studerats i en atgardsvalsstudie under ar 2016/2017.
Foreslagen atgdrd ar en ombyggnad i befintlig strackning av
vag 23 mellan H66r/Tjéornarp och Hassleholm/Sandékra.
Vagen utformas som en motesfri landsvag 2+1 och
hastighetsstandard 100 km/h. Méjligheten for oskyddade
trafikanter att rora sig langs strackan studeras och en gang-
och cykelport i norra Mellby planeras. Arbete med vagplan
pagar. Den preliminédra kostnaden for atgarderna ar 520
miljoner kronor och belastar planperioden 2022-2033.
Tidigast byggstart ar ar 2023.

Las mer pa Trafikverkets hemsida

Vag 11 Sjobo (Anklam)—Tomelilla

Véag 11 tillhor det regionalt utpekade nétet for persontrafik,
godstrafik och kollektivtrafik. Den aktuella strackan ingar i
planerna for utveckling av SkdneExpressen och utgor en


https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/vag-1022-hammarskillinge-gang--och-cykelvag/
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regional lank mellan Skdnes sydvastra och sydostra delar.
Véagen ar relativt ny med ett korfalt i vardera riktningen och
hastighetsstandard 90 km/h, med undantag fran korsningen
med vag 19 dar hastigheten ar 70 km/h. Befintlig vag
trafikeras av cirka 4 700 fordon per dygn. Viagen ar forsedd
med mitt- och sidréfflor men saknar motesseparering, vilket
innebdr att trafiksdkerheten ar bristfallig. Det finns ocksa
brister for oskyddade trafikanter langs vackstrackan och i
korsningspunkter. Objektet har studerats i en
atgirdsvalsstudie (AVS) under dren 2016/2017. Foreslagen
atgard avser att motesseparera befintlig vag for att héja
trafiksdkerheten samt att 6ka framkomligheten for
kollektivtrafiken. Atgarder for att fraimja cykling studeras
inom projektet. Arbete med vagplan pagar. Den preliminéra
kostnaden for atgdrderna ar 260 miljoner kronor och belastar
planperioden 2022-2033. Berdknad byggstart ar ar 2024.

Las mer pa Trafikverkets hemsida

Vag 108 genom Svedala

Véag 108 ar en regionalt viktig vag for persontrafik som i
Svedala korsar jarnvagsbanan Ystadbanan i plan. Vagen ar ett
viktigt komplement till E6 och férbinder méanga lokala
malpunkter. Vagstrackan trafikeras av mellan 4 000 och 8 000
fordon per dygn och har delvis en 14g standard med
begransad omkorningsmaojligheter och en hog andel
trafikolyckor. Jarnvagskorsningen medfor storningsmoment
med begrdnsad framkomlighet och utgor en
trafiksdkerhetsrisk. Bristen studeras for narvarande i en
atgardsvalsstudie som férvantas avslutas under 2022. Planerat
byggstart ar i slutet av planperioden 2022-2033. Den
prelimindra kostnaden for projektet ar 207 miljoner kronor
som belastar planperioden 2022-2033.

Vag 23 & 13 O H66r/HO66r—Horby

Vag 23 dr en del av en viktig interregional forbindelse fran
sydvéstra Skane till Sméland. Vagen dr sarskilt viktig for
regionala transporter och ingdr i landtransportnétet for
langvéga godstransporter. Trafikméangden uppgar till 6 600-7
600 fordon per dygn. P& stora delar av vag 23 ar


https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/vag-11-anklam-tomelilla/

framkomligheten begransad med manga anslutningar. Vagen
gar dven genom det kénsliga Ringsjosundet dar det rader
forbud for transport med farligt gods. Objektet har studerats i
en atgirdsvalsstudie under aren 2016/2017. Under 2021
gjordes ett omtag och en ny atgardsvalsstudie startades upp.
Den pagaende atgardsvalsstudien forvantas avslutas under
2023. Vilka atgarder som foreslas ar darfor inte klart vid tiden
for denna remiss. Den prelimindra kostnaden for atgdrderna
ar annu oklar. For planperioden 2022-2033 avsatts 100
miljoner. Berdknad byggstart dr som tidigast ar 2031.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafik

Statliga vagar
Statlig medfinansiering kommunala vagar 500

Storstadsavtal Malmi 228

Tabellen visar fordelningen av medel for kollektivtrafik

1128 miljoner kronor avsitts for finansiering av
kollektivtrafikatgdarder som fordelas mellan statliga
vagar, statligt bidrag till kommunala vagar och
storstadsavtal Malmo. Atgiarderna ska bidra till att
uppfylla méalet for att 6ka andelen resor som gors med
kollektivtrafik i Skdne, samt framja ett hallbart
transportsystem. Satsningarna ar enbart riktade mot
vignitet for bussar - atgarder pa jarnvig finansieras inom
Nationell plan och delvis genom samfinansiering i denna
plan.



Statliga vagar

Atgédrderna finansieras till 100 procent genom den regionala
transportinfrastrukturplanen och atgarderna kan endast vara
pa det statliga vagnatet.

Atgidrderna syftar till att forbattra tillgangligheten och
framkomlighet for busstrafiken i Skdne. En riktad satsning
kommer under planperioden att géras pa SkaneExpressen
vilket innebéar atgarder for att 6ka framkomlighet, kapacitet,
palitligheten, prioriteringar i korsningar samt busskorfalt.
Exempel pa storre satsningarna som finansieras av denna pott
ar Vag 100 Trafikplats Kungstorp (Hollviken-Vellinge) som
tidigare var ett namngivet objekt. Atgarden kan komma
eventuellt att 6verstiga 50 miljoner kronor och flyttar da till
ett namngivet vagobjektet till slutversionen. En annan atgard
ar vag 11 Tomelilla, anpassning for SkdneExpressen dar
Region Skane, Trafikverket och Tomelilla kommun har skrivit
en avsiktsforklaring under 2017 for genomfoérande under
planperioden for 2022-2033. Tomelilla kommun
medfinansierar atgéarden till halften. Utdver satsningar for
forbattrad tillganglighet for busstrafiken kommer en fortsatt
satsning goras pa ombyggnad av hallplatser i Skdne, med sikte
pa att uppna maélet i Trafikforsérjningsprogrammet for Skane
om att tillgdnglighetsanpassa héallplatser med minst 10 av- och
pastigande. De hallplatser langs de statliga vdgarna som av
trafiksdkerhetsskédl maste byggas om eller flyttas finansieras
ocksa av denna potten.

Statlig medfinansiering kommunala vagar

Under planperioden har kommunerna i Skdne maéjlighet att
arligen soka bidrag till atgarder pa det kommunala vagnaétet.
Bidragsdelen ar 50 procent och kan i projekt med storre
regional nytta uppga till 75 procent. Liksom for statliga
regionala vagar kommer det féor kommunal infrastruktur att
ges bidrag inom satsningarna pa SkdneExpressen,
framkomlighet och évriga atgarder for busstrafiken samt
tillgdnglighetanpassning av hallplatser. Region Skanes avsikt
ar att processen for medfinansiering till kommunala vagar
ska vara transparant och tydlig.

For hela planperioden uppgar satsningen till 500 miljoner



kronor, vilket motsvarar cirka 42 miljoner kronor arligen.
Behovet ar dock storst i borjan av planperioden varfor en
storre andel kommer finansieras de fyra forsta aren.

For mer information om ansokningsprocessen se under fliken
Process och genomforande.

Storstadsavtal Malmo

Storstadsavtal for Malmo avser kollektivtrafikatgidrder som
beslutades inom ramen for Sverigeforhandlingen. Staten har
under ar 2017 genom Sverigeférhandlingen slutit avtal om
storstadsatgarder i bland annat Malmo. I avtalen faststélls
atgarder, statlig medfinansiering och kommunens dtaganden
om finansiering och bostadsbyggande. I Malmo omfattas atta
busstrdk varav fyra nya expresslinjer i Malmo, Kavlinge-
Arlov, etapp 2 (Lommabanan). I ansokningar om medel ur
potten for statlig medfinansiering for kommunala vagar inom
kollektivtrafikpotten ska under planperioden Malmo stads del
beaktas, kopplat till atgarder inom storstadsavtalet.

Lias mer pa Trafikverkets hemsida



https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/finansiering/storstadsavtalen/malmo---ramavtal-8/

Samfinansiering nationell plan :’ZEI 0

Skanebanan Attarp _SEW 72

Vistkustbanan Angelholm- Maria 0
EE ITS 27
Kavlinge-Arlév, etapp 2 (Lommabanan) b5
913 Bjarred-Fladie planskild korsning Lommabanan &7
Viastkustbanan Maria-Helsingborg 300
Trimningspaket jarnvag 1]
Overenskommelser samfinansiering 400

[ny TP Al W elian |
Skanebanan Hassleholm-Knstianstad

Ystadbanan Skurup-Rydsgard

Tabellen visar fordelningen av medel till samfinansiering av nationell plan

1 041 miljoner kronor ar avsatta for samfinansiering av
den Nationella planen for satsningar av stor regional
betydelse. Genom samfinansiering av den Nationella
planen 6kar mojligheterna for Trafikverket att prioritera
viktiga satsningar och atgirder i Skane, som annars
kanske inte hade kunnat prioriteras. Syftet ar att framja
robustheten i Skdnes jarnviagsnit och 6ka kapaciteten for
regionala tag.

Skanebanan mdétesspar Attarp (Hassleholm)

Skadnebanan dr en enkelsparig jarnvag mellan Helsingborg
och Kristianstad med person- och godstrafik. Skdnebanan ar
klassad som riksintresse och forbinder Viastkustbanan, Sodra
stambanan och Blekinge Kustbana. Kapaciteten pa
Skanebanan dr anstrdngd och delstrackan Héassleholm-—
Kristianstad ar en av de mest belastade enkelsparstrackorna i
landet. Konsekvenserna av kapacitetsbristen ar
trafiksystemets bristande robusthet och hog
storningskanslighet samt forseningar. Satsningen innebar
forlangning av motesspar vid Attarp i Hassleholm och véaster
om Kristianstad C. Genom att forldnga ett motesspdr i Attarp,



riktning mot Hassleholm, mojliggors att tva tdg kan invénta
ett motande tdg och tiden pa strackan kan kortas. Arbete med
jarnvagsplan pagar. Totalkostnad for projektet ar cirka 150
miljoner kronor varav den regionala
transportinfrastrukturplanen samfinansierar med totalt 72
miljoner kronor. Byggstart ar tidigast ar 2023.

Lias mer pa Trafikverkets hemsida

Vastkustbanan Angelholm—Maria

Vastkustbanan striacker sig mellan Goteborg och Lund och
utgor en viktig forbindelse for person- och godstrafik i
sydvéstra Sverige. Banan dr viktig bade for regional
pendeltrafik och for lingre resor mellan Oresundsregionen
och Goteborg/Norge samt for godstrafiken norr om
Angelholm. Idag rader det kapacitetsbrist pa strackan
Angelholm-Helsingborg och det finns ett behov av att bygga
ut till dubbelspér. Atgirden innebér att delstrackan
Angelholm-Maria ska byggas ut till dubbelspar i befintlig
strackning. Maria station ska utformas sa att det i framtiden
ska vara mojligt att utoka de mellanliggande plattformarna
med fyra spar. Atgiarden bedéms kunna 6ka trafiken frén atta
till tio tg per timme och restiden kommer minska med cirka
fem minuter. Den preliminéra kostnaden for dtgdrderna ar
2600 miljoner kronor i 2016 ars prisniva och den regionala
transportinfrastrukturplanen samfinansierar projektet med
70 miljoner kronor. Byggnation pagar och vantas fardig ar
2023.

Las mer pa Trafikverkets hemsida

E6ITS

Intelligenta transportsystem (ITS) ar tillampningar som i
nagon form anvander informations- eller
kommunikationssystem for att skapa en dynamisk funktion i
ett trafik- eller transportsystem. E6 genom Skane ar en av
landets mest trafikerade motorvégar och en viktig pulsader
for bade Sverige och Norge. E6 har ocksa en viktig roll for
regional arbetspendling. E6-strackningen genom Skane ar 143


https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/forlangning-av-motesstation-i-attarp/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/vastkustbanan-angelholm-maria-dubbelsparsutbyggnad/

km. Hela strackan har motorvagsstandard med en
hastighetsgrans pa 110 km/h. Langst i norr och i soder
passerar i medeltal ca 20 000 fordon per dygn. Stora delar av
strackan runt Malmo-Lund-Helsingborg trafikeras av 40 000-
50 000 fordon per dygn. Andelen tung trafik ar upp emot 20
procent. Mycket tung trafik kommer in éver Oresundsbron
och via den mycket omfattande godstrafiken via Trelleborgs
hamn. En stor andel av denna trafik ar transittrafik som
enbart anvander E6 for vidare fard upp i Sverige eller mot
Norge.

Satsningen ar kopplad till trimningsatgarder i nationell
transportplan dar atgarder for ITS samfinansieras av den
regionala transportinfrastrukturplanen. Den regionala
transportinfrastrukturplanen samfinansierar ITS-atgarder
med 27 miljoner kronor.

Las mer pa Trafikverkets hemsida

Kavlinge—Arldv, etapp 2 (Lommabanan)

Lommabanan &r en del av Godsstrdket genom Skane och
sedan 2020 trafikeras banan av Pagatag mellan Kavlinge och
Malmo med uppehéll i Furulund och Lomma. Etapp 2 av
Lommabanan innefattar nya stationer i Fladie och Alnarp,
nytt motesspar vid Alnarp samt forldngning av motesspar vid
Fladie. Malmopendeln knyter samman Lommabanan,
Citytunneln, Oresundsbanan och Kontinentalbanan.
Malmopendeln mojliggor snabb och effektiv pendling med
Pigatdg. Atgirden ar en del i Sverigeforhandlingen och
kopplat till avtalet med Malmgo. Den prelimindra kostnaden
for atgdrderna dr 140 miljoner kronor. Den regionala
transportinfrastrukturplanen samfinansierar projektet med
50 miljoner kronor. Arbete med jarnvigsplan paborjas under
2021. Berdknad byggstart ar ar 2025.

Lias mer pa Trafikverkets hemsida

913 Bjarred—Fladie planskild korsning Lommabanan

I samband med utbyggnaden av Lommabanan behdver


https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/e6-genom-skane/its-atgarder-e6-genom-skane/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/lommabanan-kavlingearlov-utbyggnad-etapp-2/

plankorsningen mellan vag 913 och Lommabanan byggas om.
Projektet kommer att genomforas i anslutning kring
atgarderna pa Lommabanan. Férutsattningarna for
kollektivtrafiken och cykling langs vigen och till Fladie ingar i
projektet. Den prelimindra kostnaden for atgarderna ar 67
miljoner kronor. Vagplan pagar och byggstart dr berdknad till
ar 2024.

Las mer pa Trafikverkets hemsida

Vastkustbanan Maria—Helsingborg

Véastkustbanan klassas som en av Sveriges viktigaste
jarnvagsforbindelser. Den ar en viktig lank for person och
godstrafik mellan Goteborg och Lund och forbinder Oslo med
Kopenhamn. Strackan ar viktig for framforallt persontrafiken
soder om Angelholm. Idag radder det kapacitetsbrist pd
striackan Angelholm-Helsingborg och det finns ett behov av
att bygga ut till dubbelspdr. Atgarden innebér utbyggnad av
strackan Maria-Helsingborg till dubbelspar i tunnel for att
oka kapaciteten och robustheten. Trafiken kan 6ka fran atta
tag per timme till 30-40 tag per timme samtidigt som
restiderna kan forkortas. Den preliminédra kostnaden for
atgdrden ar 5000 miljoner kronor, varav den regionala
transportinfrastrukturplanen samfinansierar med 300
miljoner kronor.

Trimningspaket jarnvag

Pottens syfte ar att hoja kapaciteten och 6ka palitligheten i
tagtrafiken under planperioden genom mindre
trimningsatgarder. Atgarderna kan innefatta
plattformsforldngningar, signalatgérder, utbyte av vaxlar,
kurvratning samt atgarder som identifieras i samband med
bristanalyser for ex Skdnebanan i syfte att kunna utveckla och
trafikera banor enligt Persontagsstrategi for

Skane. Prioritering av atgérderna sker i dialog med
Trafikverket och Skénetrafiken. Atgérder av storre karaktar
som kommer genomforas ar plattformsforlangning pa
Skurups station. Atgidrderna kommer delvis att
samfinansieras med den nationella planen. Den regionala


https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/Lommabanan/vag-913-bjarred-fladie/

transportinfrastrukturplanen 2022-2033 samfinansierar
projekten med 50 miljoner kronor.

Overenskommelser samfinansiering av nationell plan

Region Skane har uppréttat 6verenskommelser om att
samfinansiera dubbelspar Skdnebanan Kristianstad—
Héassleholm och dubbelspar Ystadbanan Skurup-Rydsgard om
atgdrderna blir inkluderade i kommande nationell plan 2022-
2033. Objekten &r inte inkluderade i nationell plan 2018-2029.
Regeringen vantas under varen 2022 faststélla den nationella
transportplanen 2022-2033 och beslutar da vilka namngivna
projekt som Trafikverket ska arbeta med under planperioden
2022-2033.

Totalt uppgar 6verenskommelserna for Skdnebanan och
Ystadbanan till 700 miljoner. I vintan pa besked om hur
nationella planen 2022-2033 finansierar de

tva objekten Skdnebanan och Ystadbanan rader en skillnad i
mellan samfinansieringsavtalen och den regional
transportinfrastrukturplanens finansiering av densamma pa
sd sdtt att summorna inte dr samstimmiga. I remissversion
avsatts 400 miljoner till samfinansiering av Skdnebanan och
Ystadbanan. Denna siffra justeras efter att den nationella
planen har redovisat hur finansieringen ser ut for objekten.

Skanebanan Hassleholm-Kristianstad

Skadnebanan dr en enkelsparig jarnvag mellan Helsingborg
och Kristianstad med person- och godstrafik. Skdnebanan ar
klassad som riksintresse och forbinder Viastkustbanan, Sodra
stambanan och Blekinge Kustbana. Kapaciteten pa
Skanebanan dr anstrangd. Delstrackan Hassleholm-
Kristianstad ar en av de mest belastade enkelsparstrackorna i
landet. Enkelsparet gor det omdgjligt att kora mer &n tre
persontdg i timmen i varje riktning och minsta stérning leder
till forseningar. Konsekvenserna av kapacitetsbristen ar
trafiksystemets bristande robusthet och hoga
storningskanslighet samt forseningar. Malet dr att uppna
kraftigt minskade restider och 6kad kapacitet. Atgdrden
innebdr dubbelspar hela strackan mellan Hassleholm och
Kristianstad. Den preliminéra kostnaden for atgarden ar 1 800
miljoner kronor, dar Region Skdne har skrivit en



overenskommelse om att samfinansiera projektet — om det
blir inkluderat i kommande nationell plan — med 500 miljoner
kronor. Hassleholm och Kristianstad kommun medfinansierar
med 25 miljoner kronor per kommun.

Ystadbanan Skurup-Rydsgard

Ystadbanan trafikeras med person- och godstrafik. Ystadbanan
ar enkelsparig och har ett hogt kapacitetsutnyttjande under
maxtimmen. En etappvis utbyggnad till dubbelspar pa
Ystadbanan ar avgorande for att kunna utoka trafiken med
direkttdg och mdjliggora snabbare och robustare resor mellan
Simrishamn-Ystad-Malmo. Region Skdne har i samarbete med
kommunerna och Trafikverket genomfort en
atgardsvalsstudie 2018. Dubbelspar mellan Skurup och
Rydsgéard skulle mojliggora inférandet av direkttag mellan
Malmo-Ystad samt skapa en mer robust tagtrafik. Den
preliminédra kostnaden for atgarden ar 533 miljoner kronor,
dér Region Skane har skrivit en 6verenskommelse om att
samfinansiera projektet — om det blir inkluderat i kommande
nationell plan — med 200 miljoner kronor.




Cykelinfrastruktur

Statliga regionala cykelvagar —//A 450

Standardhdjning statliga cykelvagar 60

Statlig medfinansiering kommunala cykelvigar 178

Statlig medfinansering regionalt prioriterade strak

.. a0
kommunal cykelvagar

Tabellen visar fordelningen av medel till cykelinfrastruktur

Totalt 778 miljoner kronor avsatts for finansiering av
cykelinfrastruktur. Satsningen innehaller fyra olika delar;
byggande av nya statliga cykelvagar, statligt bidrag till
kommunal cykelinfrastruktur, statligt bidrag till
kommunala vigar kopplat till supercykelstrak och
nationella/regionala leder samt standardhdéjningar pa
befintliga cykelvigar pa statligt vignit . En utgangspunkt
for prioriteringen dr Cykelstrategi for Skdne och de

kommunala 6nskemal som har inkommit till Region
Skane.

Enligt direktivet for den nationella planen ska en sarskild
cykelpott for investeringar av atgarder, utéver de som
finansieras inom ramen for namngivna objekt, avsattas. En
sddan pott kan anvindas for att utoka ramen for satsningar
pa statliga cykelvdgar. Omfattning av cykelpotten ar vid tiden
for denna remiss dnnu inte klart.

Statliga cykelvagar

De statliga regionala cykelvagarna ar de cykelviagar som ska
byggas utmed statliga vdgar. Cykelvagarna finansieras enligt
gallande avtal med 50 procent kommunal medfinansiering.
Ovriga objekt finansieras till 100 procent av den Regionala
transportinfrastrukturplanen. Satsningarna prioriteras
utifrdn nedanstdende grunder:

« Det saknas alternativ och atgarden bidrar till 6kad
tillganglighet i det regionala basnatet for cykel.


https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/cykelstrategi_low.pdf

* Objektet bidrar till att framja tillgdngligheten till
kollektivtrafiken.

* Objektet ar en viktig del i genomforandet av utpekade
regionala Supercykelvigar i Skane eller nationella och
regionala cykelleder for rekreation och turism.

* Objektet bidrar till att farre forolyckas eller blir allvarligt
skadade i trafiken.

Nedanstdende objekt &r prioriterade i planen 2022-2033.
Samtliga nedanstdende objekt understiger 50 miljoner kronor
och ar darfor inte namngivna objekt. Prioriterade objekt kan
darfor komma att &ndras under planens genomforande.
Objekt med bla text medfinansieras av berérda kommuner
och enligt avtal med Trafikverket. Objekten prioriteras i
planen under forutsattning att aktuellt medfinansieringsavtal
mellan Trafikverket och de respektive kommun skrivs under
innan drsskiftet 2021/2022. Ar som cykelvigarna forvéntas sta
fardigt redovisas inom parentes, men kan komma att &ndras
om exempelvis en vagplan 6verklagas. Totalt uppgar
satsningarna till 690 miljoner kronor, varav 450 miljoner
kronor finansieras fran den regionala
transportinfrastrukturplanen.

Viag 511 Hollviken-Stavstensudde (2023)

Viag 1900 Malmovagen, Tyringe (2023)

Viig 113 Stabbarp-Bosarp-Oslév (2024)

Viig 1444 Nyhamnslige-Arild (2024)

Viig 101 Alstad-Ostra Grevie (2024)

Viig 1710 Pomona—Ostra Kvarn (2024)

Vig 1248 Morarp-Bjuv (2024)

Vig 1029 Sjobo-Marielundsvdgen (2024)

Viig 13 Billinge-Rostdanga (2024)

Vag 500 Vellingevagen, Hokopinge (2025)


https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/vag-511-hollvikenstavstensudde-gang--och-cykelvag/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/vag-113-stabbarp-oslov-gang-och-cykelvag/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/vag-1444-nyhamnslage-arild-gang-och-cykelvag/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/vag-101-alstad-ostra-grevie-gang-och-cykelvag/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/vag-1710-pomona-ostra-kvarn-gang-och-cykelvag/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/vag-1248-morarpbjuv-gang--och-cykelvag/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/vag-1029-sjobomarielundsvagen-gang--och-cykelvag/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/skane/vi-bygger-och-forbattrar/vag-13-billingerostanga-gang--och-cykelvag/

Vag 1144 Hofterup-Saxtorps Kyrka (2025)
Vig 833 Svedala-Hyltarp (Oxie) (2025)

Viig 1830 Astorp-Grytevad (2026)

Vig 2101 Tranebodavigen, Lonsboda (2026)
Vag 1788 Hjdarnarp—Munka Ljungby (2026)
Vig 1255 Bjuv-Astorp-Hyllinge (2026)

Viig 17 Trollends-Ostra Asmundtorp (2026)
Viig 2050 Knislinge-Hjdrsds (2026)

Vag 11 Garsnds—Ostra Tommarp (2027)

Vidg 2000 Ovesholm-Vi (2027)

Vag 755 Skivarp-Bosarp (2027)

Vig 734 Abbekds-Skivarp (2027)

Vag 959 Flyinge-Sodra Sandby (2027)

Vag 1350 Glumslov-Rydeback (2028)

Vag 854 Staffanstorp-Burlov G:a Kyrkvagen (2028)
Viig 2013 Firlov-Onnestad (2028)

Vig 9 Ostra Tommarp-Simrishamn (2028)

Standardhojning statliga cykelvagar

Standardhojning pa statliga cykelvagar syftar till att forbattra
befintliga cykelvagar for att framja trafiksdkerhet och
framkomlighet for cyklister och fotgdngare. I detta ingdr:

« Framkomlighets- och trafiksdkerhetsatgiarder
* Belysning

e Vagvisning

* Matutrustning



» Of6rutsedda utgifter och tillkommande kostnader for
innovativa losningar

Totalt uppgar satsningarna till 60 miljoner kronor och
atgarderna finansieras till 100 procent av den regionala
transportinfrastrukturplanen.

Statlig medfinansiering kommunala cykelvagar

Under planperioden har kommunerna i Skdne maéjlighet att
arligen soka bidrag till atgarder pa det kommunala vagnétet.
Bidragsdelen ar 50 procent och kan i projekt med storre
regional nytta uppga till 75 procent. Region Skanes avsikt ar
att processen for medfinansiering till kommunala vigar ska
vara transparant och tydlig. Av inkomna ansokningar kommer
foljande att prioriteras hogst:

« Atgarder som framjar tillgédngligheten for gang- och cykel
till viktiga héllplatsldgen och knutpunkter for
kollektivtrafik

« Atgarder som frimjar barn och ungas cyklande

« Atgirder som forbattrar olycksdrabbade cykelvéigar och
strak

 Atgird som kompletterar och forbattrar den regionala
vagvisningen

For hela planperioden uppgar satsningen till 178 miljoner
kronor, vilket motsvarar cirka 15 miljoner kronor arligen. For
mer information om ansokningsprocessen se under fliken
Process och genomforande.

Statlig medfinansiering till regionalt prioriterade strak
kommunala vagar

Under planperioden har kommunerna i Skdne méjlighet att
arligen soka bidrag till atgarder pa det kommunala vagnétet
for atgdrder som bidrar till att utveckla supercykelvigar samt
utvecklar nationella och regionala cykelleder. Region Skénes
avsikt ar att processen for medfinansiering till kommunala
vagar ska vara transparent och tydlig. Bidragsdelen ar 50
procent och kan i projekt med storre regional nytta uppga till
75 procent. Atgarderna ska bidra till att utveckla



supercykelvagar samt stdrka nationella och regionala leder
for rekreation och turism.

Totalt uppgar satsningen till 90 miljoner kronor och fordelas
mellan dren 2023-2027, totalt 18 miljoner kronor arligen. For
mer information om ansokningsprocessen se under fliken
Process och genomforande.

Inspel till statliga cykelvagar med kommunal
finansiering

Forslag till regional transportinfrastrukturplan 2022-2033
innebar att det tidigare kravet kring kommunal
medfinansiering av statliga cykelvagar slopas. Detta beddms
kunna leda till en tydligare regional prioritering av statliga
cykelvigar som prioriteras inom planperioden, samtidigt som
kommuner far 6kade mojligheter att bekosta kommunal
cykelinfrastruktur nar medel inte 1ses till statliga
cykelvagsobjekt.

Det finns stora brister i Skadne langs med det statliga viagnatet,
dar forbattrade mojligheter till cykling ar hogt prioriterade.
Region Skane ser positivt pa alternativa lésningar som syftar
till att avhjalpa dessa brister och som framjar cykling i
regionen. Det kan finnas lokala strackor och vigar dar Skénes
kommuner i férhandling med Trafikverket kan dverta
vaghéllningsansvaret och sjidlva bekosta byggande av ny
cykelvag, med stod av statlig medfinansiering enligt ovan.
Region Skane vill ocksd uppmuntra byggande av kommunal
cykelvag langs statligt vagndt med hjalp av reglingen i PBL
(2010:900), dar forutsattningar for detta finns.

For ovriga strackor kan det finnas mojlighet for en eller flera
kommuner till 100 procent finansiera planlaggningen samt
byggande av cykelvég langs statligt vagnét. Region Skdne
onskar inspel frdn kommuner pa strackor dar detta kan vara
aktuellt och vill fora dialog mellan respektive kommun och
Trafikverket kring finansieringsmaojligheter.



Statliga vagar

Statlig medfinansiering kemmunala vagar 160

Tabellen visar fordelningen av medel till trafiksdkerhet och miljo

385 miljoner kronor avsitts for finansiering av atgiarder
som bidrar till 6kad trafiksdkerhet och forbattrad miljo.
Medlen fordelas mellan statliga vagar och statligt bidrag
till kommunala vigar. Atgirder som prioriteras inom
potten dr oftast mindre och enklare atgiarder som bidrar
till att oka trafiksakerheten, minska barriareffekter av
motorfordonstrafik samt andra miljoatgarder for att
minska motorfordonstrafikens negativa miljopaverkan pa
ménniska och natur.

Statliga vagar

Atgédrderna finansieras till 100 procent genom den regionala
transportinfrastrukturplanen och &tgérderna kan endast vara
pa det statliga vagnaétet. Fokus ar att 6ka sdkerheten pa végar,
oka hastighetsefterlevnaden och framkomligheten samt 6ka
sakerheten for de oskyddade trafikanterna. Prioriterade
omraden ar; sidoomrdden for harmonisering av hastigheter,
sdrskilt korfalt samt vianstersvang, trafiklugnande atgarder pa
genomfarter.

Region Skane har identifierat 6ver 100 tatorter som korsas av
en eller flera statliga vagar. Under 2019-2020 genomfordes
studien, Barridrer i vardagen, dar ett begransat urval av de



https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/200423_Barriarer%20i%20vardagen_Slutrapport.pdf

statliga vagarna studerades 1 syfte att undersoka vilka av
dessa som utgor ett hinder for tillgdngligheten med gang eller
cykel for att kunna ta sig till malpunkter som ortcentrum,
kollektivtrafik, skolor samt fritidsaktiviteter. Studien utgor ett
viktigt underlag i prioriteringen av brister att dtgdrda genom
den Regionala transportinfrastrukturens potter under
planperioden.

Valet av atgirder bestdms under planperioden och foljer
Trafikverkets verksamhetsplanering samt sker i dialog med
Trafikverket och kommunerna.

Totalt uppgar satsningarna till 225 miljoner kronor och
atgarderna finansieras till 100 procent av den regionala
transportinfrastrukturplanen.

Statlig medfinansiering till kommunal infrastruktur

Under planperioden har kommunerna i Skdne mojlighet att
arligen soka bidrag till atgdrder pa det kommunala vagnatet.
Bidragsdelen ar 50 procent och kan i projekt med storre
regional nytta uppga till 75 procent. Region Skanes avsikt ar
att processen for medfinansiering till kommunala vagar ska
vara transparant och tydlig.

For hela planperioden uppgar satsningen till 160 miljoner
kronor, vilket motsvarar cirka 13 miljoner kronor arligen. For
mer information om ans6kningsprocessen se under fliken
Process och genomforande.




Investeringsatgdrder enskilda vagar _> 27

Driftsbidrag till flygplatser 36
Steg 1 & 2 atgarder P

Tabellen visar fordelningen av medel till 6vriga satsningar

65 miljoner kronor avsatts for finansiering av
investeringsatgarder pa enskilda vigar, driftbidrag till
flygplatser och steg 1 & 2-atgarder. Det rader otydlighet
kring Trafikverkets radighet att utanfér pagaende
atgarder arbeta kontinuerligt med steg 1 & 2-atgarder,
varfor enbart en symbolisk summa avsitts for att markera
vikten av forandring.

Investeringsatgarder enskilda vagar

Det avsatts ett bidrag pa 27 miljoner till investeringsatgarder
enskilda viagar under planperioden och potten hanteras av
Trafikverket. Dessa medel prioriteras till vagar av stort
allmént intresse, busslinjer, stor andel genomgaende trafik
etc. Dialogen fors mellan vaghéallare, kommuner och
Trafikverket. Potten avser endast investeringsatgarder pa
enskilda vagar. Driftbidraget till enskilda vdgar hanterar av
den nationella planen.

Driftsbidrag till flygplatser

Till icke statliga flygplatser avsatts 36 miljoner for driftbidrag.
Bidraget har frdn ar 2012 hanterats och administrerats genom
den regionala transportinfrastrukturplanen. I Skane ar det
Kristianstad Osterlen Airport som far bidrag.

Steg 1 & 2-atgarder

Utifrdn namngivna objekt pa det statliga viagnéatet, som har
prioriterats i RTI-planen, kan atgdrder inom steg 1- och 2-
atgarder finansieras via denna pott kopplat till objekten. Det
kan exempel vara atgarder som paverkar resandet eller
flodena av trafiken. Steg 1- och 2- atgarder utover mobility



management finansieras genom de olika potterna for till
exempel trafiksdkerhet, tatortsatgarder, cykel och
kollektivtrafik.

Sammanstallning

Belastar plan Sam-och
Regional ransportinfrastrubdurplan 2022-2033 2022 2023 2024 2025-2027 2028-2030 2031-2033 2022-2033 medfnansering Tatalsismma
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Tabellen sammanstéllning av férdelningen av regional transportinfrastrukturplan 2022-2033
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Brister i den skanska infrastrukturen

Alla formella planeringsprocesser ska foregas av en
atgiardsvalsstudie. Initiativtagare till en atgardsvalsstudie
kan vara Trafikverket, en kommun, en region eller en
annan aktor. Under denna flik presenteras de genomforda
och pagaende atgardssvalstudier samt prioriterade brister
att utreda enligt atgardsvalsstudiemetodiken.
Avgransning for vilka atgardsvalsstudier och brister som
redovisas hir ar att de ska kunna leda till atgiarder som
finansieras av den regionala
transportinfrastrukturplanen.

114 For att enklare kunna folja framstegen i
arbetet kommer fliken Brister uppdateras
kontinuerligt under planperioden 2022—

2033. JJ

Avsnitten Genomforda dtgdrdsvalsstudier och Pdgdende
dtgdrdsvalsstudier ar en uppfoljning av avsnittet Prioriterade
brister att utreda i Regional transportinfrastrukturplan for
Skdne 2018-2029 samt Cykelvigsplan for Skdne 2018-2029.
Syftet ar att synliggora vilka regionalt prioriterade brister som
utretts under perioden 2018-2022. Under rubriken brister att
utreda presenteras vilka brister som ar i storst behov att
utredas under gallande planperiod, 2022-2033. Vidare

=



presenteras ett antal utredningar som genomforts som
underlag for satsningar inom gallande planperiod och
kommande regionala transportinfrastrukturplaner.

Vad ar en atgardsvalsstudie?

Forenklat beskrivet ar en atgardsvalsstudie en analys av en
plats, del av vagstracka eller jarnvég, dar inblandade
intressenter noggrant undersoker vilka insatser som kan
genomforas utifrdn de upplevda bristerna. Alla formella
planeringsprocesser ska foregas av en atgiardsvalsstudie.
Initiativtagare till en dtgiardsvalsstudie kan vara Trafikverket,
en kommun, en region eller en annan aktor. Ett vanligt
exempel ar att Trafikverket, Region Skdne, Skanetrafiken och
berdrda kommuner analyserar vilka atgérder som kan
genomforas for att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten
pa en stracka.

htgardsvalsstudie | | Alltid forega

Atgardsvalsstudier (AVS:er)

Forberedande arbete infor val av atgarder

Komemuner | ' Lansshyrelser

Ilustration av processen och ingdende aktorer i arbetet med atgérdsvalsstudier (AVS:er).

Arbetet med en atgérdsvalsstudie sker i olika faser. Det ar
studier baserade pa dialog och med tydlig dokumentation.

Faser enligt metodiken for atgardsvalsstudier.
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Atgardsvalsstudier tar hdnsyn till alla trafikslag, alla typer av
atgdrder och kombinationer av dessa. Val av atgdrder handlar
om att l6sa problem och tillgodose behov. Valen ska bidra till
en héllbar samhaéllsutveckling genom kostnadseffektiva
atgarder. For att uppnd det arbetar Trafikverket, som nastan
alltid leder arbetet i en atgardsvalsstudie, enligt den sa kallade
fyrstegsprincipen. Tdnkbara atgirder analyseras i fyra steg; i
forsta hand genom att paverka behovet av transporter, i sista
hand genom att bygga ny infrastruktur.

Fyrstegsprincipen.

P& Trafikverkets hemsida finns mer information om
fyrstegsprincipen.

[Se kartberiattelse for interaktiv karta]

De atgédrdsvalsstudier som har genomforts 2018-2022
fokuserar pa brister inom det regionalt prioriterade vag- och
cykelvédgnaétet, det prioriterade jarnvagsnéatet och pa
tillgdnglighet till Skdnes hamnar.

Kartan visar en samlad bild dver regionalt prioriterat Gvag-
och @jarnvagsnat, utpekat & linjenat for SkAneExpressen,

regionalt prioriterat nat for (cykel och (hamnar. Mer om

det utpekade vagnétet gar att lasa under fliken

Powered by Esri


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/
http://www.esri.com/

Transportsystemet i Skdne och i Strategi for ett héillbart
transportsystem i Skdne 2050.

Genomfdrda atgardsvalsstudier 2018—2022

I den Regionala transportinfrastrukturplanen for Skane 2018-
2029 pekades ett flertal prioriterade brister ut inom regionalt
prioriterat nat for vag och jarnvag, Expressbuss-koncept samt
hamnar att utreda enligt atgiardsvalsstudiemetodiken.
Foljande avsnitt ar en uppfoljning av genomférandet av
Regional transportinfrastrukturplan for Skdane 2018-2029 och
redovisar vilka av de prioriterade bristerna som utretts under
planperiodens fyra forsta &r 2018-2022. Under rubriken
Genomforda dtgdrdsvalsstudier presenteras dven de
utredningar som genomforts under dren 2018-2022 for de
utpekade statliga cykelvagarna i Cykelviigsplan for Skdne
2018-2029.

Atgérdssvalstudierna ligger till grund for beslut om satsningar
i den Regionala transportinfrastrukturplanen 2022-2033, samt
satsningar i kommande nationella och regionala
transportinfrastrukturplaner. Atgarder under 50 miljoner kan
finansieras genom medel avsatta i den regionala
transportinfrastrukturplanens potter.

[Se kartberittelse for interaktiv karta]



Genomforda dtgardsvalsstudier (AVS:er) redovisas hir
overgripande. For vidare lasning finns samtliga
atgardsvalsstudier lankade. Det gar ocksa bra att vinda sig
direkt till Trafikverket, Region Skane eller Skanetrafiken for
att ta del av mer information om genomférda utredningar.
Atgirdsvalsstudier genomforda innan 2018 presenteras inte i
detta avsnitt, men finns med i kartan till hoger.

Foljande atgardsvalsstudier har genomforts 2018-2022 inom
regionalt prioriterat nat for vag och jarnvag samt
SkdneExpressen:

» Vag 11, Tomelilla-Simrishamn

* Vag 11, Veberod

« E4/Vag 1137, Helsingborg-Markaryd
« Vig 19, Ostra Skéne

* V&g 102, Lund-Dalby

» Vag 111, Helsingborg-Hdganés

» Vag 21, Klippan-Hyllstofta

« Vag 108, Kavlinge-Trelleborg

* E22, Gastelyckan
 Skanebanan, Astorp-Helsingborg
« Ystad- och Osterlenbanan

Visa genomforda AVS:er 2018-2022 i karta

Var och en av dessa utredda bristerna redovisas narmre
nedan. De dr inte listade utifrdn en prioriteringsordning.

[Se kartberittelse for interaktiv karta



Vag 11, Tomelilla—Simrishamn och Veberdd

Vag 11 ar en viktig regional 1ank och binder samman Skanes
Ostra och vastra delar. Strackan utgor en del av regionalt
prioriterade strak for personresor, godstransporter och
kollektivtrafik. Vag 11 ingdr i det regionalt utpekade linjenétet
for SkdneExpressen. Atgiarder for kollektivtrafiken dr sarskilt
prioriterade péa strackan. Pa delstrackan Tomelilla-
Simrishamn anvands vagen for forflyttningar av
jordbruksmaskiner och transporter av jordbruksprodukter.
Under hogsdsong resulterar detta i ldnga koer, da vigen ar
smal och mdojligheterna for omkorning begransade. For att ge
forslag pa atgéarder i syfte att skapa en sdker framkomlighet
har atgardsvalsstudie Vag 11 Tomelilla—

Simrishamn genomforts. Vidare har korsningspunkter och
cirkulationsplatser i Veberdd identifierats som brister for
inférande av SkaneExpressen pa strackan. For att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet i straket har
atgardsvalsstudien Veberdd genomforts.

AVS Tomelilla-Simrishamn

Veberod

[Se kartberittelse for interaktiv karta]


https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_vag_11_Tomelilla_Simrishamn_2020-05-06.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_Veberod_Superbuss.pdf

Powered by Esri

E4 Helsingborg—Markaryd

Straket Helsingborg-Orkelljunga langs med E4 ingdr i det
utpekade natet for SkaneExpressen. For att starka
SkaneExpressen 10, linjen mellan Helsingborg och
Orkelljunga, genomfordes en strakstudie pa strackan
Helsingborg-Markaryd. I strdkstudien identifierades en
komfortproblematik vid tre cirkulationsplatser pa vag 1137
som passerar forbi Vala kopcenter utanfor Helsingborg. For
att ge forslag pa hur en langsiktigt god framkomlighet for
busstrafiken kan stdrkas pd strackan Helsingborg-Markaryd
har atgdrdsvalsstudien Viila genomforts.

AVS Vila
Everdd Jkorsning Anhus
.
[Se kartberittelse for interaktiv karta]
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Vag 19, ostra Skane

Vag 19 ar en viktig nordsydlig forbindelse mellan Ystad och
Broby. Strackan ingdr i det utpekade néatet for
SkaneExpressen. Atgéarder for kollektivtrafik dr prioriterade
pa strackan. Pa strackan mellan Kristianstad och
Simrishamn/Ystad har ett antal problempunkter identifierats.
For att starka SkdneExpressen 3 och 4 som trafikerar strackan
har atgardsvalsstudien Ostra Skdne genomforts.


http://www.esri.com/
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_Vala.pdf
http://www.esri.com/

Atgardsvalsstudien fokuserar sarskilt pa ett antal korsningar
ur ett komfort- och framkomlighetsperspektiv.

AVS Ostra Skane

Lund

Assarhusagand
Arendala
gérd
Wag 02 Lund-Dalby
Flackarps
Mblla
[Se kartberittelse for interaktiyikarta]
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Vag 102, Lund-Dalby

Vag 102, strackan mellan Lund och Dalby, ingar i det
prioriterade nétet for SkdneExpressen och det potentiella
natet for supercykelvégar. Atgarder for kollektivtrafik och
cykel kommer prioriteras i strackan. Pa strdckan rdder en
problematik med trangsel och framkomlighet under
rusningstrafik. Det finns ocksd manga anslutningar till vagen
som paverkar framkomligheten och trafiksdkerheten. Det
finns en separat cykelvag langs strackan men standarden pa
cykelvéigen ar bitvis bristfallig enligt Koncept for
supercykelstrdk i Skdne. Vissa korsningspunkter ar potentiellt
trafikfarliga och saknar prioritet for cyklister. Belysning
saknas pa den statliga delen av cykelviagen. Som ett led i
inférandet av SkdneExpressen har atgardsvalsstudien Dalby-
Lund 102 genomforts. Vidare har en bristinventering
genomforts pa strackan Dalby-Lund i syfte att ge forslag pa
atgarder for att na standard for supercykelvég, enligt Koncept
for supercykelstrdk i Skdane. Den sistndmnda utredningen
redovisas under rubriken Brister att utreda.


https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_Superbuss_vag19_ostraSkane.pdf
http://www.esri.com/

AvVS Dalby-Lund 102

Higande

Vig 111 Helsingborg- Higands
4 t

Gillalaje
[Se kartberattelse for intergktiv karta]
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Vag 111, Helsingborg—Hoganas

Strackan ar ett av Skanes starkaste pendlingsstrak och ingér i
béde det utpekade natet for SkAneExpressen och det
potentiella nétet for supercykelvag. Atgarder for
kollektivtrafik och cykel ar prioriterade. Pa strdckan rader
kapacitetsbrist som leder till kobildningar i Helsingborgs
tatort. For vissa strackor saknas busskorfalt, och dar det finns
saknas signalprioritering for buss. Delar av strdket belastas
hart av biltrafik under sommartid. Utover det ar strackan
olycksdrabbad ldngs med tatorterna. I synnerhet ar
oskyddade trafikanter hart drabbade, da vagen dr smal och pa
de flesta delstrackor saknas gadng- och cykelvag. For att oka
bussens attraktivitet i strdket har atgardsvalsstudie vig 111
nordvdstra Skane genomforts. Vidare har en bristinventering
genomforts pa strackan Hoganéds-Lardd och Larod-
Helsingborg i syfte att ge forslag pa atgarder for att na
standard for supercykelvig, enligt Koncept for supercykelstrak
i Skane. Denna utredning redovisas under rubriken Brister att
utreda.

AVS Vig 111 nordvistra Skine


https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_Dalby-Lund_vag102.pdf
http://www.esri.com/
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/%C3%85VS_vag111_nordvastra_Sk%C3%A5ne.pdf

Anpalholm

[Se kartberittelse for interaktiv karta]
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Vag 21, Klippan—Hylistofta

Strackan kopplar samman den regionala tillvaxtmotorn
Helsingborg med Hassleholm och Kristianstad, samt i
forlangningen Skane med Blekinge. Sammantaget har straket
stora brister avseende tillgdnglighet, trafiksdkerhet och
framkomlighet. Strackan ar identifierad som brist da den ar
den sista delstrackan mellan Helsingborg och Kristianstad
som inte dr mittseparerad. For att ge forslag pa en 6kad
trafiksdkerhet och forbattrad framkomlighet i strdket har
atgardsvalsstudie Riksvig 21 Klippan-Hyllstofta genomforts.

AVS Riksvig 21 Klippan-Hyllstofta

Wig 108 Lund Stdra-Flackarp

Kopenhamn .

Malmd

[Se kartberittelse for interaktiv karta]
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http://www.esri.com/
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_riksvag21_Klippan-Hyllstofta.pdf
http://www.esri.com/

Vag 108, Kavlinge—Trelleborg

Végen ar smal och har relativt dilig standard. Osdkra utfarter
forekommer, inte minst dir vagen passerar genom mindre
orter. Delstrackan mellan trafikplats Lund sodra och
cirkulationsplats Flackarp ar en del av det regionalt viktiga
strdket mellan Kavlinge och Trelleborg och dr funktionellt
prioriterad for naringsliv och arbetspendling. Utover det ar
strackan en del av den viktiga lanken mellan E22 och E6 och
fungerar som omledningsvag. Strackans betydelse for
transportsystemet staller krav pa en férutsagbar
framkomlighet och god tillforlitlighet. For att undersoka om
standarden pa strackan kan anses acceptabel i forhallande till
den utpekade funktionen har atgardsvalsstudien & Véag 108
mellan trafikplats Lund sddra och cirkulationsplats Flackarp

genomforts. Detta har framst utretts genom att analysera
framkomlighet och trafiksdkerhet.

AVS Lund S-Flackarp

Lund

Trafikplats Gastelyckan

Arendala

gard
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E22, Gastelyckan

Trafikplats Gastelyckan ingar i det regionala néatet for
SkaneExpressen. Trafikplatsen dr en utpekad problempunkt
for busstrafiken samtidigt som det rader ett behov av att se
over trafikplatsen utifrn trafiksdkerhet och framkomlighet
for samtliga trafikantgrupper. E22 ar en del av det nationella
stamvégnatet och en viktig transportldnk genom Skane och
fortsatt in i Blekinge. Utdver det har vagen en stor betydelse


https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/%C3%85VS_Vag108-TplLundS-Cpl_Flackarp.pdf
http://www.esri.com/

for Oresundsregionen. Trafikplats Gastelyckan ar hart
belastad och fungerar som in- och utfart till malpunkter for de
centrala och 6stra delarna av Lund. Biltrafiken ar mycket
omfattande och storningskansligheten ar hog. Busstrafiken
har inte prioritet pa strackan vilket innebar att
tillforlitligheten for bussen som alternativ for resor i
rusningstid minskar. For att upprétthalla en langsiktigt god
framkomlighet for busstrafik som fardas via trafikplats
Gastelyckan och sakerstdlla en hog trafiksakerhetsstandard
samt acceptabel framkomlighet for samtliga transportslag har
atgardsvalsstudien Gastelyckan genomforts. I studien har
dven gang- och cykeltrafikanters mojlighet att rora sig sakert
och gent i trafikplatsen studerats.

AVS Gastelyckan

[Se kartberiattelse for interaktiv'karta]
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Skanebanan, Astorp—Helsingborg

Delen av Skdnebanan mellan Astorp och Helsingborg
trafikeras av bade gods- och persontag och har flera stationer
med stora pendlingsstrommar in mot Helsingborg. Strackan
karaktariseras av ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande och
hog storningskanslighet. Kapacitetsbristen forstarks av att
hastigheten dr begridnsad vid Ramldsa station pd grund av
korsande tagrorelser mellan Skdnebanan och Vastkustbanan.
Det hoga kapacitetsutnyttjandet begransar aven maojligheten
att utoka godstrafiken. For att sdkerstdlla Skdnebanans
funktion finns en overenskommelse om banans utveckling


https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_Gastelyckan.pdf
http://www.esri.com/

mellan Region Skdne och kommunerna ldngs Skdnebanan. I
syfte att ta fram underlagsmaterial avseende Skdnebanans
framtida utvecklingsbehov har en teknisk utredning
genomforts som sammanstallts i sex PM med samlingsnamn
Skdnebanan/Vistkustbanan.

PM1 Trimningsatgéirder
PM2 Ramlgsa station

PM3 Helsingborg C-Ramldsa
PM4 Planskild sparport

PM5 Uppstallningsspar

PM6 Sodra Brunnsvigen

Mafm [Se kartberiittelse for interaktiv karta]
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Ystad- och Osterlenbanan

Ystadbanan forbinder tillvidxtmotorn Malmo med regionala
karnan Ystad. Osterlenbanan forbinder Simrishamn med
Ystad samt, i forldngningen, 6stra Skane och Képenhamn.


https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/PM1_Trimningsatg%C3%A4rder.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/PM2_%20Kapacitetsforstarkning_Ramlosastation.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/PM3_Framtida%20sparbehov_Hb-Ram.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/PM4_Planskild_sparport.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/PM5_Uppstallningsspar.pdf
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/PM6_Planskildhet_Sodra_Brunnsvagen.pdf
http://www.esri.com/

Strackan utgor en del av regionalt prioriterade strak for
kollektivtrafik och gods och bedéms ha en stor potential for
ett 6kat resande pa jarnvagen. Idag rader kapacitetsbrist pa
strdket vilket pdverkar robustheten och punktligheten
negativt pd banan. Region Skane har planer pa att utéka
trafikeringen, vilket kréaver en 6kad palitlighet i systemet. I
atgardsvalsstudien Ystadbanan/Osterlenbanan har ett antal
atgarder studerats pa kort, medelldng och lang sikt for att
utveckla Ystad- och Osterlenbanan avseende robusthet,
kortare resetider och 0kad turtathet.

AVS Ystadbanan/Osterlenbanan

[Se kartberittelse for interaktiv karta]

Powered by Esri

Genomférda atgardsvalsstudier cykel

I Cykelvdgsplan for Skdne 2018-2029 pekades 79 cykelvagar ut
som prioriterade att bygga under planperioden. I ett forsok att
underlétta och skynda pa planeringsforfarandet genomfordes
ett forenklat atgdrdsvalsstudieférfarande for strackorna.
Emellertid har ndgra av de mer komplexa strackorna kravt en
vidare utredning enligt ordinarie atgardsvalsstudiemetodik.
Detta for att kunna fatta beslut om lampliga atgérder samt
lokalisering for strackorna. Nedan redovisas de prioriterade
cykelvidgarna for vilka fordjupade atgardsvalsstudier har
genomforts 2018-2022:

« Vig 17, Trollends-Ostra Asmundtorp
» V&g 833, Oxie-Svedala


https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/180615_Slutrapport_AVS-Ystadbanan-osterlenbanan_inkl_bilagor.pdf
http://www.esri.com/

« Vag 110, Kustvagen-Saxtorp
« V&g 1255, Bjuv-Astorp-Hyllinge

Resterande av de utpekade cykelvagarna i Cykelvigsplan for
Skdne 2018-2029 finns redovisade i Bilaga 1 Atgdrdsvalsstudie
for Cykelvigsplan for Skdne 2018-2029.

[Se kartberittelse for interaktiv karta]

Vag 17, Trollenas—Ostra Asmundtorp

Idag saknas en trafiksiker relation mellan Trollenés och Ostra
Asmundtorp for oskyddade trafikanter. For att skapa en
trafiksédker forbindelse pekades en gadng- och cykelvig langs
strackan ut som prioriterad att bygga i Cykelvigsplan Skdne
2018-2029. Strackan mellan Trollends och Ostra Asmundtorp
ar en viktig koppling for att binda samman orterna Ostra
Asmundtorp, Gullarp och Trollends med stationerna i Eslov
och Marieholm. Utover det utgor strackan en viktig 1ank for
att oka tillgdngligheten till rekreationsmal och
fritidsaktiviteter. I forldngningen utgor kopplingen dven en
saknad lank i basnétet for att binda samman Eslov och
Landskrona. For att skapa en trafiksdker koppling for
oskyddade trafikanter har dtgérdsvalsstudien Trollends-Ostra
Asmundtorp genomforts.

Med utgdngspunkt fran genomford atgardsvalsstudie kommer
en gang- och cykelvig byggas under planperioden 2022-2033.
Strackan medfinansieras med 50 procent av Eslovs kommun.

Powered by Esri


https://www.skane.se/Public/Protokoll/Regionala%20utvecklingsn%C3%A4mnden/2018-01-29/Regional%20transportinfrastrukturplan%202018-2029/%C3%85tg%C3%A4rdsvalsstudie.pdf
http://www.esri.com/

AVS Trolleniis—Ostra Asmundtorp
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Vag 833, Oxie—Svedala

En cykelvdg mellan Oxie och Svedala pekades ut som behov i
Cykelviigsplan for Skane 2018-2029. Férbindelsen mellan Oxie
och Svedala utgor en felande lank i basnatet for cykel. For att
skapa forutsattningar for barn och unga att pd egen hand
cykla mellan Hyltarp och Svedala, framja arbetspendling
mellan Svedala och Malmo samt rekreation- och
fritidscykling, finns ett behov av att skapa en trafiksaker
forbindelse mellan orterna. For att ge forslag pa en trafikséker
koppling har atgardsvalsstudie Oxie-Svedala genomforts.

Under planperioden 2022-2033 kommer en separerad
cykelvag pa delen Svedala-Hyltarp byggas. Resterande stracka
fram till Oxie kommer anpassas till bygdevag. Cykelvagen med
tillhérande bygdevig medfinansieras med 50 procent av
Svedala kommun.

[Se kartberittelse for interaktiv karta]
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Vag 110, Kustvagen—Saxtorp

I Cykelvdgsplan for Skdne 2018-2029 pekades en cykelvag
mellan kustvagen och Saxtorp ut som prioriterad att bygga for
att skapa en trafiksaker koppling for oskyddade trafikanter
samt forstarka strackans funktion for turism och rekreation.

Under planperioden 2018-2022 har atgirdsvalsstudien
Oskyddade trafikanter linsvdg 110 och 1141.1, Kustvigen—
Saxtorp genomforts. Studien resulterade i ett antal
rekommenderade atgarder. Dock ansdgs inga av de foreslagna
atgdrderna motiverade att ga vidare med, varfor objektet
lades ner.

AVS Kustvigen-Saxtorp

Hasslarp
Astorp
Mywang
Bjuv-Astorp
[Se kartberittelse for interaktiv karta]
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V&g 1255, Bjuv—Astorp—Hyllinge

Strackorna Bjuv-Astorp och Bjuv-Hyllinge pekades ut som
prioriterade cykelvégar att bygga i Cykelvdgsplan for Skédne
2018-2029. De statliga vagarna som binder ihop orterna har
for hoga hastigheter och trafikfloden for att kunna
rekommenderas for cykling i blandtrafik. Idag finns ett behov
av att koppla samman de tre orterna Bjuv, Astorp och Hyllinge


http://www.esri.com/
https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_Oskyddade%20trafikanter_vag110_1141_Kustvagen-Saxtorp.pdf
http://www.esri.com/

for att tillgdngliggora kollektivtrafik, arbetsplatser, skolor och
fritidsplatser, samt skapa forutsattningar for rekreation- och
turismcykling. For att ge forslag pa atgarder for okad
tillganglighet och trafiksdkerhet i relationerna har
atgardsvalsstudien Bjuv-Astorp-Hyllinge genomforts.

Under planperioden 2022-2033 kommer cykelvagar byggas
mellan relationerna. Cykelvdagarna kommer att
medfinansieras med 50 procent av Helsingborgs och Bjuvs
kommuner.

AVS Bjuv-Astorp-Hyllinge

Pagaende atgardssvalstudier

I foljande avsnitt presenteras pagaende atgardsvalsstudier
som initierats for de prioriterade bristerna som pekades ut i
den Regionala transportinfrastrukturplanen for Skdane 2018-
2029. Atgardssvalstudierna genomfors i syfte att skapa ett
underlag for prioriteringen av investeringsbehov i den
Regionala transportinfrastrukturplanen 2022-2033, samt
satsningar i kommande nationella och regionala
transportinfrastrukturplan. Vidare presenteras pagaende
atgardsvalsstudier for de statliga cykelvdgar som pekats ut i
Cykelviigsplan for Skdne 2018-2029.


https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/avs/aVS_Bjuv-astorp_2021-04-14.pdf
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For foljande strackor har en atgdrdsvalsstudie initierats:

» Vag 108, Staffanstorp-Trelleborg

« E22/23, Trafikplats Rolsberga-Tjornarp
e Vag 1350, Glumslov-Rydeback

» V&g 1144, Hofterup-Haljarp

Pagaende atgardssvalstudier ar inte listade utifran en
prioriteringsordning.

[Se kartberittelse for interaktiv karta]

Vag 108, Staffanstorp-Trelleborg

Vag 108, strackan Trelleborg-Staffanstorp, har varierande
standard. Ett antal standardh6jningar med fokus pa
trafiksakerhet och framkomlighet har genomforts under 2000-
talets borjan. De senaste arens trafikokning och fortsatt
prognostiserade 0kning gor att vagen behover studeras och
analyseras utifran trafiksdkerhet och framkomlighet. Vagen &ar
olycksdrabbad och ger savél buller- och barridreffekter som
trafiksakerhetsproblem. Plankorsningen med Ystadbanan i
Svedala tatort ar en flaskhals och trafiksakerhetsrisk.
Atgarder for plankorsningen ingér i den Regionala
transportinfrastrukturplanen for Skane 2018-2029 som objekt

Powered by Esri

Powered by Esri
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Vig 108 genom Svedala. Vad géaller cykel finns det behov av ett
antal forbéttringar langs strackan. Aven infrastrukturbrister
for kollektivtrafik behover studeras. For att ge forslag pa
atgarder har en atgardsvalsstudie initierats.
Atgardsvalsstudien véntas avslutas under 2022.

[Se kartberittelse )&nterakﬁv karta]
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E22/23, Trafikplats Rolsberga—Tjornarp

Atgérdsvalsstudien E22/23 Trafikplats Rolsberga-Tjornarp ar
ett omtag av den tidigare genomforda atgardsvalsstudien for
det namngivna regionala objektet 23/13 H66r/O Hoor— Horby,
vars atgirder inte bedémdes som samhéllsekonomiskt
lonsamma. I dialog med Region Skane valde Trafikverket att
gora ett omtag i processen for att se om det gar att hitta nya
losningar. Strackan som studeras i atgdrdsvalsstudien ar vag
23 fran E22 i h6jd med trafikplats Rolsberga till Tjornarp norr
om Hoor. Atgardsvalsstudien pdborjades 2020 och kommer att
fortsdtta in pd ar 2023. Objektets status dr oforandrad och
objektet ar fortfarande prioriterat i den regionala
transportinfrastrukturplanen. Utifrdn rddande
omstdndigheter kommer tidpunkten for en insats i straket
med storsta sannolikhet att forskjutas.


http://www.esri.com/
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Vag 1350, Palstorp—Glumsloév

Strackan pekades ut som prioriterat statligt cykelobjekt i
Cykelviigsplan for Skdane 2018-2029 for att skapa en trafiksdker
cykelforbindelse langs med Landskronavéagen, strackan
Palstorp-Rydeback. Sedan féregdende planperiod har ett
samarbete etablerats mellan Landskronas och Helsingborgs
kommuner, Trafikverket och Region Skane for att uppgradera
strackan Landskrona-Helsingborg till en supercykelvag. Syftet
ar att skapa en hogkvalitativ stracka for pendling med cykel
mellan Landskrona och Helsingborg via Glumslov, Rydeback
och Pélstorp. Koncept for supercykelstrdk i Skane ar en viktig
utgdngspunkt i atgardsvalsstudien och kommer vara
vagledande for att nd énskad standard i strackan.
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Vag 1144, Hofterup—Haljarp

En trafiksédker cykelkoppling mellan Hofterup och Héljarp
pekades ut som prioriterad cykelvag att bygga i Cykelvigsplan
for Skdne 2018-2029. 1dag gar den nationella leden


http://www.esri.com/
http://www.esri.com/

Sydkustleden med tillfallig dispens pa strackan, eftersom
vagen inte lever upp till godkénd standard avseende
trafiksdkerhet for nationell led. Dispensen l6per ut ar 2023.
Sydkustleden avser att behalla sin strackning via Hofterup och
Haljarp, vilket forutsatter att en trafiksdker koppling kan
sakerstallas. Vidare bidrar cykelvéigen till att skapa ett
sammanhallet regionalt basnét for cykel genom att koppla
samman Landskrona med Malmo. Under 2021 planeras en
atgardsvalsstudie att paborjas for att ge forslag pa atgarder i
syfte att sédkerstdlla en trafiksdker koppling for oskyddade
trafikanter.

Prioriterade brister att utreda 2022—-2033

Det finns fler brister i den skdnska infrastrukturen én vad
som finns mojlighet att atgdrda under planperioden. Vilka
brister som prioriteras att utredas under planperioden 2022-
2033 baseras pa inspel och dialoger mellan Region Skéne,
Trafikverket, representanter fran fyra hérnsamarbetet mellan
Skanes geografiska horn, och de skdnska kommunerna.
Utredningarna blir ett viktigt underlag i prioriteringen av
satsningar under gillande planperiod samt i syfte studera nya
objekt som kan bli aktuella att prioritera in som satsningar i
kommande nationella och regionala
transportinfrastrukturplaner.



[Se kartberittelse for interaktiv karta]

Powered by Esri

I f6ljande avsnitt presenteras prioriterade brister att studera
under kommande 2022-2033. Det kommer goras en
beddmning kring varje brist om en atgdrdsvalsstudie kommer
att kravas eller om tidigare utredningsmaterial ar tillracklig
for att g vidare i planldggningsprocessen. De fyra
hornsamarbetena i Skdne och Trafikverket har gett inspel pa
vilka strdk som ska utredas vidare i en atgardsvalstudie. Syftet
med att ta fram atgdrdsvalsstudier dr att infor nésta regionala
transportinfrastrukturplan och framtida investeringsbehov
har Region Skadne, Trafikverket och kommunerna i Skane ett
underlag att utgd ifran for att kunna gora prioriteringar. Att
generera en gemensam bild av behov och prioritering i
transportsystemet skapar forutsattningar for samsyn.

I denna remissversion kommer endast de prioriterade brister
som var utpekade i regional transportinfrastrukturplan 2018-
2029 som ej studerats att listas. Prioriterade brister att utreda
kommer att uppdateras efter att samtliga officiella yttranden
hanterats. Ytterligare brister som kommer darfor pekas uti
den slutgiltiga versionen.

[Se kartberittelse for interaktiv karta]
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Vag 17, Landskrona—Eslov

Strackan mellan Landskrona och Eslov ar en del av regionalt
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prioriterade strak for personresor, godstransporter och
kollektivtrafik. Malpunkter ar framst intilliggande tétorter
med bostader, arbetsplatser, handel, service samt tagstationer.
Straket kan komma att fungera som en del av en extern
ringlinje som avlastar Malmé/Lund fran genomgaende
fordonstrafik. Langs med véigen finns redan relativt god
framkomlighet. For gdng- och cykeltrafik finns det behov av
att underlatta tillgangligheten till stationerna i tatorterna
langs med straket. De saknas ocksa mojligheter att cykla
mellan tatorterna, fran Billeberga och 6sterut. For att utreda
lampliga dtgdrder bor en atgardsvalsstudie initieras under
planperioden 2022-2033.

Vg 16 Osby-ldnegrinsgninbeda
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Vag 15, Osby-lansgransen

Strackan forbinder Skdnes nordostra delar med ostra
Blekinge. Vagen har landsvagskaraktér, 1ag standard och ar
mycket kurvig pé stora delar av strackan, vilket kan innebéra
trafiksdkerhetsrisker. Vagen ger inte mojlighet till en gen
forbindelse mellan Osby och Olofstrom, vilket skulle vara
onskvart. Ett ytterligare problem ar att vagen passerar genom
flera samhallen, med tung trafik som orsakar buller och
barridreffekter i orterna. Vagens utformning innebéar en
utmaning for att kunna 6ka andelen som reser med
kollektivtrafik. Vidare finns bristande mojligheter att cykla pa
strackan.


http://www.esri.com/
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V&g 108, Orkelljunga-Ljungbyhed—Kavlinge

Vagen kopplar samman savél mindre tatorter inom respektive
kommun som huvudorterna Orkelljunga och Kévlinge. Vigen
ger tillgdnglighet till lokala och regionala méal sdsom
rekreationsomraden och storre verksamhetsomraden.
Strackan Orkelljunga-Rostdnga ar prioriterad for
godstransporter. Striackan Orkelljunga—Perstorp saknar bade
gang- och cykelférbindelser och kollektivtrafik. Det finns en
trafiksdkerhetsproblematik pa delar av strackan eftersom
vagen har ett stort antal anslutande vagar och gar genom
manga samhaéllen. Vagen dr smal och har ddlig sikt. Det gar ett
stort antal lastbilstransporter, vilka anvidnder vagen som
genvag till E4, pa strackan norr om vag 21. Detta utgor en
trafikrisk eftersom gang- och cykelvag saknas déar. Ytterligare
personbilstrafik genereras i strdket eftersom kollektivtrafik
saknas. Enligt uppgifter fran Strada ar strackan
olycksdrabbad. En atgardsvalsstudie bor initieras under
planperioden 2022-2033 i syfte att finna lampliga atgirder pa
strackan.


http://www.esri.com/

Tillganglighet till hamnar

Skane ar en betydande hamnregion. En stor del av Sveriges
import och export gar via de skdnska hamnarna. Sedan 2013
har transporterna i hamnarna 6kat med 4 procent varje ar.
Idag rader brister i den anslutande infrastrukturen som kan
begridnsa hamnarnas utveckling. For att bibehdlla ett starkt
svenskt naringsliv och konkurrenskraft finns behov av
investeringar i transportledernas infrastruktur. Inom ramen
for projektet Hamnutveckling i Skdne har en broschyr och ett
kunskapsunderlag tagits fram. Broschyren presenterar
atgarder kring hur infrastrukturen kan utvecklas for att stodja
hamnutvecklingen och sjofarten. Kunskapsunderlaget,
Hamnutveckling i Skane, ger en mer fullstandig beskrivning
och redogorelse av floden, funktioner samt ekonomiska
effekter. Dokumenten utgor ett viktigt underlag i vidare
utredningar som bor prioriteras i syfte att bibehdlla och
starka Skdne som betydande hamnregion.

Las Broschyren

Las Kunskapsunderlaget

[Se kartberittelse for interaktiv karta]
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Identifierade brister for framtida supercykelvagar

Under 2019 och 2020 genomfordes strakstudier pa Skanes


https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/kommunrapporter-rvu-2018/broschyr---hamnutveckling-i-skane.pdf
https://utveckling.skane.se/siteassets/digitala-rapporter/strategi-for-den-hallbara-gods--och-logistikregionen-skane/kunskapsunderlag-hamnutveckling-i-skane_wsp_20210115.pdf
http://www.esri.com/

starkaste cykelvagar for pendlingsresor, med undantag fran
cykelvdgarna inom Héassleholm enligt 6nskemal fran
kommunen. Strakstudierna genomfordes i syfte att identifiera
brister och ge forslag pa atgarder for att hoja standarden till
supercykelvag, enligt Koncept for supercykelstrdk i Skdne.
Omfattning och komplexitet av de identifierade bristerna
utmed vagarna varierar i hog grad. Brister av enklare
karaktdr utmed statligt och kommunalt vagnat kan atgardas
under planperioden genom den regionala
infrastrukturplanens potter. For ndgra av vigarna kommer en
atgardsvalsstudie vara noédvandig att initiera under
planperioden for att hantera identifierade brister utmed
straken.

Identifierade brister for de potentiella supercykelviagarna
redovisas i kartan Strdkinventering for supercykelstrak i

Skane.

Brister i den skanska cykelvagvisningen

Idag ar cykelvagvisningen i manga fall bristfallig, inte minst
pa de regionala strdken som domineras av statlig
infrastruktur. For att skapa béttre forutsattningar att hitta sin
cykelvag fram har Strdk- och vigvisningsplan for cykel i Skdne

- dialogversion tagits fram. Kartan ger en schematisk bild dver

hur Skanes tatorter skulle kunna kopplas samman med
vagvisning. Hur den slutliga vagvisningen kommer att se ut
kommer att arbetas fram i samverkan mellan Region Skane,
Trafikverket och Skdnes kommuner under planperioden. Som


https://skane.maps.arcgis.com/apps/opsdashboard/index.html#/56d1c72292d04a9586e6df7da77728d7
https://www.arcgis.com/apps/View/index.html?appid=703b571f6ade44fb9519753d3233acb1

pilot har det regionala nétet skyltats upp pa det statliga
vagndtet runt Malmoé-Lund omradet med omnejd. Ambitionen
ar att fortsatta vagvisningen av hela det regionala cykelnatet
under planperioden 2022-2033 med stdd fran erfarenheter
och lardomar fran pilotprojektet. Idag blandas skyltar i stor
utstrackning pa de statliga cykelvdgarna. I samband med att
den regionala cykelvagvisningen satts upp kommer gamla och
inaktuella skyltar plockas ner for att skapa ordning och reda i
den skdnska cykelvigvisningen.



Planens effekter och
paverkan

Regionala och nationella mal

Denna del av regional transportinfrastrukturplan 2022-
2033 visar effekter och paverkan pa, samt kopplingarna
till de nationella transportpolitiska malen, regionala
stillningstaganden och mal. I kommande kapitel beskrivs
det d&ven hur planen star sig ur ett hallbarhetsperspektiv
och i sista kapitlet finns tillhérande
Miljokonsekvensbeskrivningen till planen. I direktivet
fran regeringen infor kommande planperiod 2022-2033
fortydligade man formuleringar kring klimatmal och okat
bostadsbyggande och det har diarmed ocksa behandlats.

Nationella och transportpolitiska malen

Lias mer pa Trafikverkets hemsida

Planens paverkan pa
funktionsmalet och o @
hansynsmalet @

Bed6émning av planens paverkan
pa nationella transportpolitiska mal har delvis gjorts pa
objektsniva for funktionsmalet, men i féljande mal i detta


https://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/2020-i-korthet/transportpolitiska-mal/

kapitel beskrivs padverkan pd en mer generell nivad dd malen
pa manga sitt stravar at samma hall och for att undvika for
mycket upprepning i text.

I funktionsmalet finns ett antal preciseringar som planen har
beddmts utifrdn. Dessa beskrivs nedan.

Ett motesspar vid Attarp och utbyggnad av Skdnebanan leder
till robusthet i jarnvagsnatet, minskad restid for pendlare
samt minskad risk for storningar. Detta ger en positiv effekt
for saval pendlare som godstransporter.

Satsningar pa dubbelspar lings Vastkustbanan bidrar till att
kraftigt 6ka robustheten och kapaciteten i jarnvagsnatet och
minskar restiden i ett omrade som har stor inflyttning och
okat pendlingsresande. Tillgdngligheten mellan Malmo och
Goteborg blir avsevart battre. Langs med strackan finns dven
skdnska regionala kdrnor och tillvixtmotorer sdsom
Landskrona och Helsingborg.

Lommabanan med planskild korsning (etapp 2) kommer
ytterligare underlatta for resande pd Lommabanan med de
nya stationerna i Alnarp och Fladie.

Satsningar pa Skdnebanan och Ystadbanan ska hdja
kapaciteten och ¢ka pélitligheten pa dessa befintliga banor.

ITS pa E6an okar trafiksdkerheten och underléattar for
trafikanter i realtid vid uppkomst av olyckor etc. Med ITS
(Intelligent transportsystem) kommer man kunna styra,
paverka och kommunicera béattre med trafikanterna och
tillgdngliggéra mer kapacitet pa vigen.

Andra jarnvagsatgarder syftar till att bygga bort radande
kapacitetsbrister och ddrmed oka tillgdngligheten.

Satsningarna pa SkaneExpressen mojliggor en tidsfortatning
av Skane och bidrar till en gemensam arbetsmarknad och
tillgdng till kultur, fritid och rekreation. Samtidigt 6kar savél
tillgdngligheten som punktligheten och pélitligheten.

Tillgdngligheten starks till kollektivtrafik genom gang- och
cykeldtgirder. Den storre satsningen som gors pa regionalt



prioriterade strak 6kar mojligheterna att pendla med cykel.

De regionala vagobjekten bidrar till minskad restid samt 6kad
sdkerhet och tillgdnglighet mellan de skdnska orterna.
Atgarderna pa vag 13/23 mellan H66r och Horby och vég 23
mellan Horby och Ekerdd samt Hassleholm och Sandékra
leder till battre tillgdnglighet mellan norra Skdne och Malmao.

Vag 19 ar viktig ur ett nord-sydligt perspektiv och dkar
tillgdngligheten mellan Kristianstad och vidare upp mot
Kronoberg.

Vag 108 tillhor det regionalt viktiga vagnatet for persontrafik
och fyller en viktig lokal funktion mellan Staffanstorp och
Lund. Har kommer man dven att 1dgga fokus pa
tillgdngligheten for kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik.

Strackan mellan Sjobo och Tomelilla pa Vag 11, som ar
regionalt viktig for persontrafik, godstrafik och kollektivtrafik,
ingdr i planen for utveckling av SkdneExpressen och utgor en
regional lank mellan Skdnes sydvastra och sydostra delar.

Utover motesseparering ska framkomligheten for
kollektivtrafiken 6kas.

Vag 108 genom Svedala dr en regionalt viktig vag for
persontrafik. Atgirder pé vigen Okar tillgédngligheten till
lokala malpunkter men fungerar dven som ett viktigt
alternativ till den tidvis hart belastade E6:an genom Skéne.

Avseende planens paverkan pa jamstalldhet mellan konen
kan det konstateras att de regionala vagobjekten
sammantaget ger en neutral paverkan. Bdde méan och kvinnor
beddms fa en 6kad tillgdnglighet. Bilen &r det trafikslag som
far den storsta tillgdnglighetsforbéttringen av dessa atgarder.
Generellt sett r det fler mén &n kvinnor som Kkor bil.
Jarnvéagsatgarder, kollektivtrafik och cykelvagsatgarder ger en
positiv padverkan pa jamstalldhet, eftersom kvinnor i hogre
grad utnyttjar dessa trafikslag. I planforslaget sker en
omfordelning av resurser fran biltrafik till kollektiv-, gdng-
och cykeltrafik d& mer &n hélften av de satsade medlen gér till
atgarder som okar tillgdngligheten med dessa trafikslag. Aven



andel kollektivtrafik gynnas av jarnvéags- och bussatgarder.
Tillgdngligheten med kollektivtrafik, gdng och cykel for barn,
aldre (65+) och for personer med funktionsvariation bedoms
forbéattras avsevart. Bland annat gors en fortsatt satsning pa
tillgdnglighetsanpassning av héllplatser samt en 6kad satsning
pé cykelvagar, vilket kommer att 6ka barns och ungas
rorelsefrihet. En storre satsning pa regionala prioriterade
cykelvagar kommer 6ka andelen som kan cykelpendla till jobb
och till kollektivtrafik i de storre orterna och stadderna. Hur
storre vag- och jarnvagsutbyggnader paverkar
tillgdngligheten for personer med funktionsvariation, samt for
barn och ungdomar, paverkar i hog grad av utformningen av
respektive objekt. Det finns mer att att utttmma vad galler
analys av jamstalldhet, vilket bor behandlas i framtida
strategier for social hallbarhet.

I hdnsynsmadlet finns ett antal preciseringar som planen har
beddmts utifrdn. Nedan foljer en generell beskrivning.

Trafiksdkerhetseffekterna ar mycket positiva for merparten
av atgirderna i planen. Manga av satsningarna gors i tatort
dér det finns en konkurrenssituation mellan motorfordon och
gang/cykel. Atgarderna i planen kommer att pdverka
trafiksdkerheten positivt savél i landsbygd som i tatort. Sinkta
hastigheter uppmuntrar till att fler gar eller cyklar, vilket
bidrar till 6kad fysisk aktivitet och positiva folkhéalsovinster.
Denna effekt kommer att méirkas framst i titorter. De atgarder
som gors utanfor tatort bedéms framst leda till 6kad
trafiksdkerhet for den motoriserade trafiken och inte tka
cyklandet. Nya cykelvagar bidrar till att 6ka trafiksdkerheten,
framst utanfor tatort dar nya cykelvagar byggs langs med
trafikerade véagar. I tatort ar effekten svirbedémd, da det
finns en ndgot 6kad risk for trafikolyckor nér fler véljer att
cykla. Flertalet av de regionala vagobjekten planeras att
byggas om till motesseparerad 2+1-vag. Det innebar mojlighet
till omkorning utan motande trafik. Detta leder till en minskad
risk for olyckor pé strackan. Samtidigt gor mittréacket vigen
kénsligare for storningar da forbiledning forsvaras.

Atgdrderna bed6ms inte ge en avsevéird positiv
riktningsforandring avseende miljon, jamfort med foregdende
plan. Man kan sédledes séga att planforslaget delvis bidrar till



att overbrygga det gap som idag finns mellan den
prognosticerade utvecklingen for vagtrafikens utslapp och de
uppsatta klimatmalen. Hur stor del av gapet som planforslaget
kan 6verbrygga ar svart att svara pa, men satsningar pa mer
kollektivtrafik och cykel 6kar mojligheterna. I kombination
med en storre satsning mot héllbara trafikslag kan de
satsningar som gors i planen successivt bidra till en planering
som styr mot maluppfyllelse av uppsatta klimatmal. Men for
att nd de uppsatta klimatmalen behovs fler atgéarder,
incitament och andra typer av forandringar och utbyggnader
dn vad planen i dagsldaget radder 6ver. Mer om detta under
fliken Forutsattningar, dar vi tillsammans med Trivector gjort
en Framtidsspaning for infrastruktur och transporter.

Persontagssatsningarna har en positiv paverkan pa klimatet,
da andelen resor med kollektivtrafiken 6kar. Drygt hilften av
budgetramen satsas pa atgdrder som minskar efterfrdgan pa
personbilstransporter och framjar resande med gang, cykel
och kollektivtrafik. Den 6kade andelen samfinansiering
kommer att gynna kollektivtrafiken ytterligare. De namngivna
vagobjekten bedO0ms stdrka bilens relativa attraktivitet och
kan innebdéra dkad andel bilresor. Framforallt bedoms den
okade samfinansieringen till infrastruktur for
kollektivtrafiken medfora positivinverkan pa klimatet. Statlig
medfinansiering till kommunala cykelvagar och regionalt
prioriterade strak beddéms ocksa ge en mycket positiv
paverkan pa klimatmalet, eftersom dessa satsningar i de flesta
fall gors i tatort (eller mellan titorter) dar potentialen for
okad cykling ar stor. Ovriga mal fér miljokvalitet och 6kad
hélsa beddms inte paverkas i ndgon storre utstrackning, med
undantag for satsningar pa kollektivtrafik och cykeltrafik i
tatort.

D& kraven pa bullerdtgirder ar hogre vid nybyggnad an vid
ombyggnad bor antalet personer som har bullernivaer éver
55 dBA minska, vilket innebér att antalet bullerstorda
personer bor minska. Dock ar effekten pa tysta omraden
negativ i de fall vagar byggs ut i ny strackning. Med en 6kad
andel icke fossila drivmedel samt med renare och effektivare
motorer i fordonsparken vantas utslappen av kvavedioxider
och partiklar minska. Hur stor effekten blir beror pa hur
snabbt utfasningen av dieselmotorer sker och hur snabbt



infrastrukturen for alternativa fordon byggs och rullas ut.
Vidare ger majoriteten av de namngivna vagobjekten en
negativ paverkan pa landskapsbild, barridrer och mark. Nya
och bredare vagar och jarnvagsspar innebdr ofta att bordig
jordbruksmark tas i ansprak. PAdverkan pa skyddsvarda
omraden for natur ar i de flesta fall beroende pa
utformningen av vagen eller jdrnvagen och behdver utredas
vidare i projektspecifika miljokonsekvensbeskrivningar.

Under malet for 6kad hélsa dr bedémningen 6vervagande
positiv padverkan eller ingen paverkan for de flesta
atgardskategorierna. Undantaget galler ett antal regionala
vagobjekt som innebdr att hastighetsgranserna hojs. PAverkan
pa luftkvaliteten for vagobjekten ar totalt sett negativ
eftersom okad trafik och 6kad hastighet ger 6kade utslapp av
hélsoskadliga kvaveoxider och partiklar. Satsningar pa
jarnvagsobjekt och busstrafik ger generellt en positiv
paverkan pa fysisk aktivitet, om de innebdar att antalet bilresor
minskar och antalet anslutningsresor med gang eller cykel,
som framjar halsan, didrmed okar. Det kan dock finnas en
konkurrenssituation mellan cykel och kollektivtrafik pa korta
strackor vilket gor att satsningar pa busstrafik i titort har en
osdker effekt pa fysisk aktivitet. Den positiva halsoeffekten av
okat cyklande ar flera ganger storre an effekterna av en
eventuellt forsdmrad trafiksikerhet. Atgarden 6kar
mojligheterna for barn att cykla da cyklisterna separeras fran
bilister och framkomligheten for cyklister okar. Halsan
gynnas ocksa av de minskade emissionerna, och ddrmed
minskade luftféroreningarna, fran biltrafiken. Bullernivaerna
minskas ocksd nagot nar biltrafiken minskar. I vilken man de
regionala vagobjekten bidrar till 6kad fysisk aktivitet ar
beroende av om det byggs ett parallellt gaing- och cykelnéat
eller inte. Hur hélsoaspekter sdsom buller paverkas beror i
hog grad pa om trafiken eller hastigheten 6kar. Ett 6kat
transportarbete pa viag kommer att leda till 6kade
bulleremissioner och darmed 0kade bullerstorningar.
Fortatning i de storre stddernas centrala och halvcentrala
delar tillsammans med 6kad trafik bedoms 6ka de totala
bulleremissionerna fran transportsektorn utan plan for
bullerdtgarder. Elfordon ar tystare &n fordon som drivs med
fossila drivmedel, men effekten blir stor forst nar en
betydande del av fordonsflottan ar utbytt. Denna aspekt



forstarks ytterligare av det faktum att folkOkning och
flyttningar leder till en 6kad koncentration av manniskor,
bebyggelse och transporter i de omraden som redan idag ar
utsatta for buller.

Det 6ppna Skane 2030 — Skanes Utvecklingsstrategi

Las mer om regionala mal och
strategier under fliken
Forutsdttningar

Planens paverkan pa det
Oppna Skane 2030

Infrastruktursatsningar har ingen
Det 5ppna Skéne 2030 specifik koppling till ndgot av
e kgl visionsmalen, men utgor daremot
= en del av en grundstomme for
mojliggdrandet och utvecklingen
av visionerna. Genom de regionala vagobjekten minskar
restiderna for bil- och bussresenérer och sdkerhetshojande
atgarder genomfors for att kunna uppratthélla en bra
framkomlighet och rérlighet inom och genom Skdne. Genom
samfinansiering av jdrnvagsinvesteringar okar
tillgdngligheten for persontagstrafik till nya orter. Dessutom
sdkerstélls punktlighet och d6kad kapacitet for bade gods och
persontagstrafik. Tillgdngligheten och robustheten 6kar
genom att planen samfinansierar jarnvagsutbyggnader pa
Vastkustbanan, Skdnebanan och Ystadbanan, vilket bidrar till
malet om kollektivtrafikens marknadsandel. De riktade
atgarderna for kollektivtrafik pa statliga vagar mojliggor
utvecklad regional busstrafik. Riktade trafiksdkerhetsatgarder
mojliggor en hog framkomlighet med hansyn tagen till
trafiksdkerhetsmalen bade i det statliga och kommunala
vagnatet. Genom infrastrukturatgdrder 6kar framtidstron och
andra satsningar pa attraktionskraft, goda livsmiljoer och att
vara en stark tillvixtmotor har stor baring pa hur
infrastrukturen utvecklas.

Utbyggnad av cykelvédgar pa landsbygden och statlig
medfinansiering till kommunala utbyggnader i tatorter okar
tillgdngligheten med cykel, bdde som egna resor och genom



béttre kopplingar till stationer och hallplatser. Malet att
kollektivtrafiken ska ha en marknadsandel pa minst 40
procent medfor riktade atgarder i specifikt syfte att forbéttra
forutsattningarna for busstrafiken, bade pa statligt och
kommunalt vignat. Satsningen pa SkaneExpressen bidrar till
att 0ka kollektivtrafikens attraktivitet. Andra atgarder som
genomfors ar forbattrad framkomlighet, modernisering av
hallplatser samt forbéttring och uppgradering av gang- och
cykelvagar. Samfinansiering av jarnvagsinvesteringar
mojliggdr ny regional persontdgstrafik och forbattrad kvalitet
i befintlig trafik'.

Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050

Las mer om regionala mal och strategier under fliken
Forutsattningar

Planens paverkan pa ett _

hallbart transportsystem i Hmfm T S—
N | SKANE 2050
Skane 2050 och

fardmedelsmalen

Genom satsningar pa de regionala
vagobjekten minskar restiderna
for bil- och bussresenérer.
Sdkerhetshojande atgirder
genomfors for att kunna

upprétthalla en bra
framkomlighet. Genom
samfinansiering av jarnvagsinvesteringar 6kar robustheten
och kapaciteten for att kunna driva 6kad efterfragan
kommande ar och méta upp trafiken frdn Europa nér
Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar. De riktade atgarderna for
kollektivtrafik pa statliga vagar mojliggér utvecklad regional
busstrafik och riktade trafiksdkerhetsatgarder mojliggor en
hog framkomlighet med hinsyn tagen till
trafiksdkerhetsmalen bade i det statliga och kommunala
vagnatet. Utbyggnad av cykelvagar pa landsbygd och statlig
medfinansiering till kommunala utbyggnader i tatorter okar
tillgdngligheten med cykel, bdde som egna resor och genom
béttre kopplingar till stationer och hallplatser. Malet att



kollektivtrafiken ska ha en marknadsandel pd minst 40
procent medfor riktade atgarder i specifikt syfte att forbattra
forutsattningarna for busstrafiken, bade pa statligt och
kommunalt vagnét. Satsningen pa SkaneExpressen bidrar till
att 0ka kollektivtrafikens attraktivitet. Andra atgarder som
genomfors innebdr forbattrad framkomlighet, modernisering
av hallplatser samt forbattrade gang- och cykelanslutningar.
Samfinansiering av jarnvagsinvesteringar mojliggor ny
regional persontagstrafik och forbattrad kvalitet i befintlig
trafik.

Det finns en mélkonfliktsproblematik gillande biltrafiken.
Enligt Trafikverkets allmidnna prognoser kommer biltrafiken i
Skane att 6ka med nastan 50 %, medan Region Skanes
fardmedelsmal ar en nollprocentig 6kning fram till ar 2030
resp 2050. Trafikverket rdknar med att biltrafiken ska 6ka
med 1,4 % per ar i Skdne fram till 2040 och dérefter 0,8 % per
ar fram till 2050. Med andra ord visar Trafikverkets prognoser
pa en 6kning pa 14% mellan 2021 och 2030, och 42% mellan
2021 och 2050. Denna diskrepans behdver 6verbryggas sa att
mal och prognoser 6verensstimmer ndgorlunda, och s att
problemldsningarna dverensstammer med verkligheten och
matchar den utveckling pa andra hall som kan paverka
framtidens trafik och transporter. Pandemin har verkligen
haft inverkan pa hur vi reser och vart. Det 4r ddrmed oerhort
viktigt att man tar detta aret pa allvar och drar nytta av det
som intraffat under 2020/2021, men ocksa att man analyserar
in- och utdata och anvander prognosverktyg for att kunna
komma sa nara verkligheten som mojligt. Det ar ju ingen
hemlighet att infrastruktur blir dyrare och dyrare. Finns det
lésningar som inte behover innebéra stora kostsamma
atgarder sa ar det efter detta ar viktigt att kunna skorda de
mer lagt hdngande frukterna for att nd vara fairdmedels- och
klimatmal. For att kunna nd fardmedelsmalen behdver alla
involverade i flernivasystemet for transport och
infrastrukturplanering jobba mer malstyrt. Mer aggressiva
styrmedel maste till. For att fa ett fungerande samhélle kravs
overlappning i styrmedelskompotten. Det krdvs samsyn och
synkning mellan flera branscher och politiken kring vad som
maste till for att forandring ska ske mot mer héallbara
losningar, och for att malen ska kunna uppnas.



Nar det géller paverkan pa fardmedelsférdelningen som
Region Skane beslutat i Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skane 2050 skapar planen till viss del goda
mojligheter till en 6verflyttning av resor fran bil till
kollektivtrafik samt cykel. Framforallt giller det satsningen pa
SkaneExpressen, 6kad samfinansiering till jirnvégsobjekt
samt Supercykelvagar. Dessa syftar ocksa till att finga upp
stora volymer potentiella cykelpendlare. Paverkan pa
fardmedelsfordelningen ar i hog grad beroende pa samverkan
med andra samhallssektorer. Nationell transportplan har i
sammanhanget en betydelse, eftersom den hanterar stora
satsningar pa nationella vigar och jarnvégar. Planens ¢kade
medel till atgarder framst pa jarnvagsnatet kan bidra till att
trafikslagsfordelningen for godstrafiken i Skdne gar mot
malet. Det kommer dock krédvas ytterligare satsningar, saval
fysiska som genom styrmedel och lagdndringar, for att malet
ska kunna nds. Planens satsningar racker inte for att skapa
tillracklig kapacitet i kollektivtrafiken for att klara av den
overflyttning till kollektivtrafik, gdng och cykel som de
uppsatta malen kraver. Det finns ocksd en mycket viktig
koppling till den kommunala samhaéllsplaneringen, dar
planering av nya bostidder och verksamheter spelar en viktig
roll for méaluppfyllelsen. Den ekonomiska styrningen mot
alternativa drivmedel och val av firdmedel &r ocksa en viktig
aspekt.

Planens paverkan pa Regionplan 2022-2040

I Regionplan 2022-2040 ar kdrnan for arbetet de
planeringsstrategier som man tillsammans med kommuner
och andra aktorer i Skane tagit fram.
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Planeringsstrategierna utgor den oversiktliga
utvecklingsinriktningen i planen. De ar dven de utmaningar
som Region Skane identifierat som sarskilt viktiga for den
fysiska planeringen i Skane att bemota. Planen bestar av sex
overgripande planeringsstrategier och en strukturkarta som

tillsammans utgor planens overgripande strategiska riktning.
Utvecklingsinriktningen pekar ut en tydlig regional riktning
och verkar for avvagningar som skapar héallbara fysiska
strukturer som langsiktigt gynnar Skdne som helhet. Den
regionala transportinfrastrukturplanen foljer tydligt
Regionplanens inriktning. Det dr framst strategierna for att
utveckla flerkdrnigheten och starka sambandet mellan stad
och land, starka tillgdngligheten och binda samman Skane,
samt stirka Skanes relationer med omvarlden, som den
regionala transportinfrastrukturplanen 2022-2033 kan
paverka och stérka.

Satsningarna pa samfinansiering av efterldngtade storre
jarnvagsobjekt ligger val i linje med Regionplanens
intentioner. Detsamma géller for den nya och relativt stora
satsningen pa supercykelvégar, vilka syftar till att starka
tillgdnglighet och binda samman Skéne, i stort och smatt.

Hallbar utveckling och bostadsbyggande

Beddmning av planens paverkan pa hallbar utveckling
och bostadsbyggande

Den sociala aspekten av hallbar utveckling har dnnu inte fatt
ordentligt genomslag i planeringen av infrastrukturen eller
transporter. Darfor kan vi inte pasta att hallbarhetens tre
aspekter behandlats lika infér denna planeringsomgang. Det
finns givetvis ansatser i dtgdrderna kring tillgdnglighet,


https://geodata.skane.se/regutv/regionplan/2022/granskning/kartor/rp2022-granskning-strukturkartan.pdf

attraktivitet och samspelet mellan stad och land som rimmar
med de sociala aspekterna. Man har i flera tidigare
planeringsperioder baserat utbyggnad av infrastrukturen i
Skane pa just flerkdrnigheten och malsittningen att binda
samman Skane. Detta dr grundpelarna i arbetet dven idag. I
den man det &r mdjligt med de resurser som finns, vill man
uppna mal pa olika nivaer for att géra vardagen enklare for
invdnarna och for att stirka Skdne som aktor i Sverige och i
omvarlden. Men djupgdende analyser i enskilda atgédrder med
socialt fokus har man alltsa inte gjort infér denna planperiod.
Detta dr ett arbete som kan félja under planperiodens gang.

Social hallbarhet

Den sociala héllbarheten behdver analyseras bade pa en mer
lokal och regional niva, exempelvis genom att jaimféra den
socioekonomiska statusen pa olika omraden i stdderna och
studera vilka tillganglighetsférbéttringar som dessa far. Aven
det geografiska perspektivet, det vill sdga, vilka olika delar av
Skane som far okad tillgdnglighet — ar viktigt att studera. Detta
har inte konsekvent ingéatt i framtagna bedémningsgrunder.
Generell tillgdnglighetsanalys av objekt, stora som sma, gors
alltid i processen, men de har inte stéllts emot varandra

Vad ar social hallbarhet?

Ofta ar det tillgdngligheten och tryggheten for barn och dldre
lokalt i vardagen man pratar om nir man ska beskriva
transportsystemet ur ett socialt perspektiv. Det ar dven ofta
dessa grupper som drabbas hardast nar t ex bussar pa
landsbygden dras in. Andra atgérder, som exempelvis
trangselavgifter eller forh6jda p-avgifter, slar hart mot
laginkomsttagare i urbana perifera omraden.

Infrastruktur och trafiksatsningar har i olika studier visat sig
stirka tilliten till samhéllet i stort, medan frdnvaro av dessa
gor att man kanner sig bortglomd och nedprioriterad. Detta
skapar i sig andra sociala problem. Darfor ar det viktigt att
geografiskt balansera satsningar i den fysiska miljon lokalt
och regionalt. Nar man pratar om social hallbarhet finns det
négra olika begrepp som det ar bra att ha koll pa kring
infrastrukturplanering och samhallsutveckling i stort.



Transportfattigdom handlar om behov och vad de far for
konsekvenser, medan transportrattvisa handlar mer om hur
man bygger bort transportfattigdom. Alltsa, vilka atgarder och
objekt som ska prioriteras for att ordna till det som inte ar
"rattvist". Vidare beskrivning av transportrittvisa handlar om
att olika grupper har olika behov, och det handlar INTE om att
alla ska fa lika eller allt, utan "ratt atgard pa ratt plats". Oftast
handlar det om ménga olika dtgiarder. Komplexiteten i arbetet
kan vara stor. Man bor lyfta sociala nyttor i val av atgarder for
tillgdnglighet. I nésta steg ar det viktigt att inte utga frén att en
atgard som funkar pa en plats ocksa bidrar till en bra 16sning
ndgon annanstans. Ett exempel: Aktivt resande kanske inte ar
for alla alltid. Har man ett fysiskt krdvande jobb dar man ar
aktiv storre delen av dagen kanske man inte ser det som ett
plus (motion i vardagen) att cykla tre kilometer till en station,
ta ett tdg och sedan ga tva kilometer till sin arbetsplats. Andra
aspekter kan vara att en i hushéllet har tillgadng till bil pa
grund av ekonomiska forutsattningar eller
parkeringsmojligheter. Med undermalig kollektivtrafik blir
det ddrmed ojamstéllt, d& den ena parten exempelvis far svart
att ta sig fran bostaden till jobbet och har begriansade
mojligheter att arbeta l&ngt frdn hemmet.

Satsningarna i planen bidrar till 6kad andel kollektivtrafik
genom 0kad samfinansiering till nationell plan. Detta kan
bidra till att socioekonomisk utsatthet, etnisk exkludering och
geografisk segregering minskar, genom just 6kad
tillgdnglighet. Satsningen SkdneExpressen ar ett annat
exempel som kommer underlatta for personer att ta sig till en
storre arbetsmarknad. Hogkvalitativ kollektivtrafik dven i
mindre orter stirker dirmed flerkdrnigheten. Satsningen pa
supercykelstrak hjalper ocksa fler att snabbt och smidigt ta sig
in till centralorten for jobb eller pendling till annan ort.

Trafikverket har under 2020 tillsammans med Trivector tagit
fram rapporten "Sociala nyttor och onyttor av

transportatgarder"” for att integrera social hallbarhet i olika

delar av verksamheten. Social hdllbarhet kommer definitivt
att anvandas mer och mer som en aspekt i bedémning av
framtida infrastruktur. Det finns perspektiv av den sociala
delen i planeringen av framtida infrastruktur som vi bor ta i
beaktning kommande ar. Det dr effekten av atgdrder som &ar


https://trafikverket.ineko.se/se/sociala-nyttor-och-onyttor-av-transport%C3%A5tg%C3%A4rder-sammanst%C3%A4llning-av-effektsamband

intressant, inget byggs ju bara for att, och att jobba bade mer
djuplodande med den sociala biten och vidga poolen av
potentiella samarbetspartners kommer bara att gora
resultatet och losningarna béttre.

Samhallsekonomi

Samhaéllsekonomisk hédllbarhet kan berdknas pa olika sétt.
Utveckling av infrastrukturen handlar om att se ekonomin
som ett medel for att uppna mal for social hallbarhet inom
ramarna for vad som ar ekologiskt héllbart. Konkret innebér
detta hur storsta samhéllsekonomiska nytta och sociala
varden kan uppnas till lagsta samhéllsekonomiska kostnad
och med hansyn och anpassning till ekologiska varden. For
samtliga namngivna objekt som ar kostnadsberdaknade till
mer dn 50 miljoner kronor har Trafikverket genomfort en
samhaéllsekonomisk beddmning. Det har ocksd sammanstéllts
en bredare beskrivning for atgdrden, med beskrivningar av
mjuka faktorer som inte har prissatts eller ar mojliga att
prissétta. Den samlade effektbedémningen utgar fran den
malstruktur som finns inom svensk transportpolitik i enlighet
med den transportpolitiska propositionen Mal for framtidens
resor och transporter (Prop. 200809:93). Bedomningarna finns
tillgdngliga pa Trafikverkets hemsida. I Trafikverkets
samhallsekonomiska bedémningar som gors for alla
namngivna objekt dver 50 miljoner kronor berdaknas en
nettonuvardeskvot, NNK. Atgidrdens samlade nettonytta, dvs
nyttan minus kostnaden, divideras med dess totala kostnad.
Enkelt uttryckt kan detta sdgas vara ett matt pd hur mycket
man far tillbaka per satsad krona. Ju hégre NNK-varde en
atgard far, desto mer 16nsam ar den.

Pé sikt kan den stora kostnadsokningen i alla objekt dta upp sa
mycket av kostnadsutrymmet att inget nytt kan laggas till
under lang tid. Det &r orovackande, med tanke pa att det till
stor del ar frdn och med nu och fram till 2030 som &r den
kritiska perioden for omstallning av Sveriges och ovriga
vérldens transportsystem.

Beddmningarna finns tillgdngliga pa trafikverkets hemsida

Effektbedomningar



Effekter pa bostadsbyggande (uppdateras efter
remissperioden)

Enligt regeringens direktiv ska lansplaneuppréttarna beskriva
vilka effekter olika infrastrukturatgéarder i lansplanen vintas
ge pa forutsittningarna for bostadsbyggandet. Skanes
utveckling ar beroende av en effektiv kollektivtrafik som
binder samman hela den flerkdrniga regionen och dess
arbets- och bostadsmarknader. Satsningar pa kollektivtrafiken
har en avgorande betydelse for att Skane ska nd en hallbar
tillvaxt. Skanes andel av rikets befolkning 6kar, men utan
motsvarande andelsokning av sysselsattning och produktion.
Den stora inflyttningen i regionen i kombination med eftersatt
bostadsproduktion hindrar regionens tillvdxt. En hammad
bostadsmarknad innebér negativa foljder for bland annat
tillgdng till utbildning, arbete, kompetensférsorjning,
matchning pd arbetsmarknad, social integration och
miljomassig hallbarhet. Skdnes befolkning 6kar med drygt 10
000 invanare arligen. Folkmédngden 6kar i alla delar av
regionen med en polarisering mot Malmo6-Lund. I stora delar
av Skane rader idag bostadsbrist som foljd av eftersatt
bostadsproduktion den senaste tiodrsperioden. Arligen skulle
cirka 7 000 (Lansstyrelsen i Skdne) bostdder behéva byggas
for att mota befolkningsékningen. Under ar 2015
fardigstéalldes bostdder motsvarande 60 procent av det arligt
beriknade bostadsbehovet i Skdne. Aven om det for
nuvarande byggs mycket bostdder ar det minst lika viktigt att
bostadsbyggandet fortsatter, i samma takt eller hogre, 6ver
tid. Ar 2017 gjorde Region Skane gjorde en sammanstallning
av den stationsnéra planberedskapen i kollektivtrafikstrak.
Med stationsnéra lage avses en radie om 1500 meter fran
tagstation och en radie om 1000 meter fran en
regionbusshallplats. Sammanstéllningen avser

planerings beredskap, det vill sdga inte detaljplanelagd
bebyggelse utan bostdder som framgar av oversiktligare
dokument sdsom till exempel dversiktsplan. Denna
sammanstallning ligger till grund for nedanstdende
antaganden om bostdder kopplat till tgarder i regional
transport infrastrukturplan 2022-2033.


https://storymaps.arcgis.com/stories/b99582dbdf534ee6b38939ffec419444/edit/print

Samfinansiering nationell transportplan
Vastkustbanan

I stationssamhaéllen pa strackan mellan Helsingborg C och
Angelholm, som idag har enkelspdr men dér en utbyggnad till
dubbelspér ar angeldgen, beddms det finnas en
planberedskap for 3 700 bostader. Cirka hélften av den
detaljplaneberedskap som finns utgors av de outnyttjade
byggritterna i stationsorterna Maria, Odakra och Kattarp. En
utbyggnad av Vastkustbanan mellan Helsingborg C till
Angelholm ger inte endast effekter pa bostadsbyggande i
stationssamhallena, utan dven en forbattrad tillgdnglighet
langs med hela straket. Andra kommuner med hog
stationsnéra planberedskap ar Kavlinge med 2 150 bostader.
Totalt finns det 1dngs med hela Vastkustbanan stationsnéira
planberedskap for cirka 18 700 bostader.

Lommabanan

Lommabanan, ger mdjlighet till ny Pagatagstrafik i fyra
samhaéllen - Furulund, Fladie, Lomma och Alnarp. Dessa ar
idag attraktiva bostadsorter, men ar nu beroende av buss for
att kollektivtrafikforsorjas. I de fyra nya stationsorterna finns
idag 6634 bostader och beredskap for ytterligare 3 000
bostéder. Burlovs kommun har &ven en planberedskap pé 4
000 bostéader i stationsorterna Burlév och Akarp. Totalt finns
det langs med Lommabanan stationsnara planberedskap for
cirka 13 000 bostader.

SkaneExpressen gir genom manga orter i Skdne men det
fanns inte mojlighet att studera planberedskapen for alla
dessa i detta skede. I bedomningen av planberedskapen har
det darfor gjorts ett urval av orter, vilka redovisas nedan.

Straket Helsingborg-Orkelljunga

SkaneExpressen Orkelljunga—Helsingborg ger forutsittningar
for att skapa attraktivt boende i nordvéstra Skanes skogsbygd.
Orkelljunga ar beliget utefter E4:an, med stor arbetspendling
soderut till Helsingborg. Beredskap for 1 460 bostader finns i

de tvd samhéllena Orkelljunga och Astorp, som dérigenom far



forbattrad ndbarhet. Total finns det en stationsnara
planberedskap langs med hela straket for cirka 1 900
bostader.

Straket Helsingborg-Hoganas

SkdneExpressen Hogands— Helsingborg, langs vag 111, ger
mojlighet att kollektivtrafikpendla in till Helsingborg eller
vidare med regionaltag fran boendepopulédra kustsamhéllen. I
de fyra samhallena Hoganas, Viken, Domsten och
Hittarp/Lardd finns det i dag 9 702 bostader och beredskap for
1 450 nya bostader. Den redan idag hogt belastade
busstriackan nér snart kapacitetstak och SkaneExpressen
etablerar en framtida majlig sparvagsstrackning. Total finns
det en stationsnéra planberedskap langs med straket for cirka
2 200 bostéder.

Straket Skanor/Falsterbo-Malmo

Skanesexpressen Malmo - Vellinge ger forutsdttningar for att
bostadstillskotten i de attraktiva samhdllena pa Ndset kan na
Malmo med kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik som
darigenom minskar bilberoendet. I de fem samhallena
Tygelsjo, Hollviken, Ljunghusen, Skanor-Falsterbo och
Vellinge finns i dag 11 420 bostader och en beredskap for 2
300 bostédder. Totalt finns det en stationsndra planberedskap
langs med straket for cirka 3 200 bostader.

Stréket Kristianstad-Osby

SkdneExpressen Kristianstad — Osby, som ansluter via viag 118
till vag 19, kompletterar systemet. I Hanaskog, Knislinge,
Broby samt Osby finns en stationsnéra planberedskap pa 687
bostdder. Vid hogskolan i Kristianstad finns en stationsnara
planberedskap pa 1 660 bostider. Totalt finns det en
stationsndra planberedskap langs med straket for cirka 4 000
bostéder.

Straket Ystad/Simrishamn-Kristianstad

SkdneExpressen Ystad/Simrishamn, utmed vag 19, ger 6kad
nabarhet till Kristianstad frén Osterlen. I orterna Ystad,



Simrishamn, Tomelilla, Skdne Trands, Brosarp, Degeberga,
Everdd och Va finns idag 14 000 bostader och beredskap for
minst 2 060 nya bostader. Totalt finns det en stationsnéra
planberedskap langs med straket for cirka 2 600 bostader.

Straket Malmo—-Kristianstad

SkaneExpressen Malmo — Kristianstad, utmed E22, ger
snabbare forbindelse mellan de bdda regionala kdrnorna. De
bédda stdderna utgor navet for effektiv kollektivtrafik fran
flera mindre och attraktiva bostadsorter. I orterna Hurva,
Gardsstanga, Horby, Tollarp och Va utefter busstrdckningen
finns idag 5 068 bostader och beredskap for minst 650
bostader. Vid Malmo Varnhem, som ar en regionbussnod,
finns en planberedskap pa 1 250 bostadder. Totalt finns det en
stationsndra planberedskap langs med straket pa cirka 5 400
bostéder.

Straket Lund-Simrishamn

SkdneExpressen Lund-Simrishamn, utmed vég 11 och vidare
langs vag 102, bor etableras for att mojliggora effektiv
kollektivtrafikpendling mellan Osterlen och Lund. P4 s& vis
kan pendlare fran orterna Simrishamn, Tomelilla och Sjobo
nd Lund pa ett effektivt satt. I dessa tre orter finns i dag 9 748
bostader och planberedskap for 2 004 bostader. I Sjobo finns
det en stationsnéra planberedskap pa 720 bostdder. Total
planberedskap langs med straket finns for cirka 3 000
bostader.

Straket Malmo-Sjobo

SkaneExpressen Malmo — Sjobo, utmed vag 11, bor etableras
for att mojliggora effektiv kollektivtrafikpendling mellan
Malmo och Sjébo via Veberdd. Strédket har ett hogt resande och
utgor en viktig forbindelse mellan attraktiva bostadsorter. I
Sjobo finns det en stationsnéra planberedskap for 720
bostidder och i Veberod 1 200 bostiader. Vid Malmo Varnhem,
som dr en regionbussnod, finns en planberedskap pa 1 250
bostader. Total planberedskap ldngs med straket finns for
cirka 3 400 bostéder.



Regionala vagobjekt

Flertalet regionala vagobjekt ar kopplade till genomférande
av SkaneExpressen. Enligt en studie som Goteborgsregionen
gjort ar en av de viktiga kvaliteterna for bostadsinvestering
narheten till expressbusshéllplats inom ett avstand pa 400
meter. Det talar for potentiellt 6kat bostadsbyggande langs
med de kollektivtrafiknéra straken, framforallt dar hallplatser
for SkaneExpressen kommer att lokaliseras. Andra regionala
vagobjekt bidrar till att binda ihop skdnska orter och noder,
vilket 0kar tillgdngligheten och underlattar arbetspendling.
Det kan ha langsiktiga effekter pa bostadsbyggande da 6kad
tillgdnglighet 6kar orters attraktivitet. De exakta effekterna pa
bostadsbyggandet dr dock ndgot osdkra och i nuldget svara att
analysera.

Potter for cykel, kollektivtrafik samt trafiksdkerhet och milj6

Potternas effekter pa bostadsbyggande dr dven de svara att
beskriva. Studier som de tvd andra storstadsregionerna har
gjort visar att en av de starkaste ladgeskvaliteterna i en stad ar
ndrheten till centrum. Att kunna ta sig till de funktioner som
en stadskédrna erbjuder, antingen till fots eller med cykel, ses
som mer vardefullt an mojligheten att kora dit med bil.
Effekten av det ar att ju ndrmare centrum, desto hégre
efterfragan pa boende. Att skapa basta mojliga forutsattningar
for att transportera sig sdkert med cykel eller till fots bidrar
sdledes till attraktiva befintliga boendemiljéer och omraden
med potential att utvecklas. Oberoende av bostadstyp,
bostadsrétt eller smahus, ses det som mycket attraktivt att bo
med nérhet till sparstation eller en expressbusshallplats. Att
ha néarhet till en centralstation som ger maojlighet att snabbt ta
sig utiregionen och vidare anses ocksa vara av stor betydelse.
Satsningen pa Supercykelviagar och en eventuellt utokad
cykelpott for cykel langs statliga vagar ger dirmed en mycket
positiv effekt pa forutsdttningen att vidare pendla till en
storre ort till skola och arbete.

Koppling till hallbar utveckling och globala malen

.8 Ettarbete med
~+ "Transportplanering 2.0"



https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/54985/Ineko.Product.RelatedFiles/2018_227_Transportplanering_2.0_En_atgard_initierad_av_Miljomalsradet.pdf

initierades av Trafikverket under
2017 inom ramen for det av regeringen tillsatta
Miljomalsrddet. Bakgrunden &r att det finns brister ur

hallbarhetsperspektiv med hur transportsystemet planeras
idag. Brister som foranlett att &tgidrden initierats ar bland
annat att det idag finns en transportinfrastrukturplanering
(inte en transportplanering som skulle omfatta
transportsystemet i ett bredare perspektiv), att malbild och
styrning ar otydlig samt att det finns en troghet i planeringen
av transportsystemet som kan forsvara omstallning till ett
hallbart samhalle. Syftet med arbetet i Transportplanering 2.0
var att gemensamt beskriva dagens
transportinfrastrukturplanerings styrkor och brister utifran
ett hallbarhetsperspektiv. Pa sikt var dven syftet att ocksa att
ge forslag till principer och 6versiktliga arbetssatt for hur
transportplaneringen battre kan hantera
héllbarhetsutmaningar.

Regionala transportinfrastrukturplanen som helhet beror
framforallt tva globala hallbarhetsmal: mal 11 — Hallbara
stader och samhéllen och méal 9 — Hallbar industri,
innovationer och infrastruktur. Féljande mal bidrar planen
till i mindre grad, men paverkar pa olika sitt och har
mojlighet att gora stora positiva féordndringar: méal 3 — God
hélsa och valbefinnande, mal 4 - God utbildning for alla, mal
5 —Jamstalldhet, mal 10 — Minskat ojamlikhet, mal 12 -
Hallbar konsumtion och produktion, mal 13 - Bekdmpa
klimatférdandringarna och méal 15 — Ekosystem och biologisk
mangfald.

Den politiska diskursen om hallbar utveckling lyfts ofta som
mer oproblematisk dn vad den faktiskt dr. Aven om
synergierna ar manga, vilket pa sikt starker effekterna, s&
tvingas man ofta prioritera mellan mélen — och ddrmed gora
politiska avvagningar. De stora, ofta tydliga, avvagningarna
blir mellan klimatmal och miljémal och mellan bevarande
eller utveckling av en plats kopplat till atgarder i
infrastrukturen.


https://sverigesmiljomal.se/miljomalsradet

Strategisk miljobeddmning

Den regionala transportinfrastrukturplanen inkluderar
tva planalternativ vid sidan av nollalternativet.
Planalternativen har tagits fram for att visa hur olika
atgarder ger olika effekter och paverkan pa uppsatta mal
och framtida scenarier. Nedan foljer delar ur
miljokonsekvensbeskrivningen som dven gar att lidsa i sin
helhet i slutet av detta kapitel.

Las Miljokonsekvensbeskrivningen

Planalternativ och forutsattningar

Det praktiska arbetet med bedomning av betydande
miljopdverkan gar ut pa att bryta ner de utpekade malen i
aspekter och bedomningskriterier. De olika
aspekterna/kriterierna delas i sin tur in i tre fokusomraden:
Klimat, Halsa (inklusive trafiksakerhet) och Landskap. For
varje atgardskategori i planen har en bedémning gjorts av om
atgarderna gar i positiv eller negativ riktning avseende de
olika fokusomradena.

Forutsattningarna for den nya planperioden (2022-2033) ar
att manga av de namngivna vdgobjekten har drabbats av
kostnadsfordyringar. De kraftiga kostnadsfordyringarna har
lett till att de namngivna regionala vagobjekten ater upp en
stor del av det tillkommande utrymmet fér den nya
planperioden. Det finns ocksa ett antal jdrnvagssatsningar
som pekats ut som prioriteringar i Skanebilden.

Skiljelinjer mellan scenarier


https://geodata.skane.se/regutv/rtiplan/2022/granskning/MKB_rti_skane_2022_2033_remiss.pdf

Nollalternativet innebdr att den inriktning som finns i den
gallande planen (2018-2029) galler aven for den kommande
planperioden (2022-2033). De namngivna objekt som ligger i
gillande plan men dnnu inte dr genomforda vid ingdngen av
2022 antas genomforas. De olika atgdrdsomradena antas
uppta samma andel av planens utrymme som i géllande plan.

Jamfort med nollalternativet innebér badde Scenario A och
Scenario B en kraftig okning av anslagen till medfinansiering
av jarnvagssatsningar i nationell plan. Av det aterstdende
utrymmet innebar Scenario A mindre satsningar pa
namngivna vagobjekt och storre satsningar pa potter for att
forbattra forutsattningarna for att ga, cykla och resa
kollektivt, medan Scenario B tvirtom innebar ndgot storre
satsningar pa namngivna vagobjekt dn i nollalternativet och
betydligt mindre medel pa potter for att forbattra
forutsattningarna for att ga, cykla och resa kollektivt.

Scenario A

Scenario A innebér att den padgdende satsningen pa cykel och
kollektivtrafikatgdrder pa vég ska fullfdljas, och att dessa
atgardskategorier garanteras samma utrymme i planen som
tidigare. Detta innebdr mindre medel till namngivna
vagobjekt. Inga nya namngivna vagobjekt tillkommer, och
objektet ”23/13 O H66r/Hoor-Horby” som ingdr i nu géllande
plan stryks.

Scenario B

Scenario B innebdr att samtliga namngivna regionala
vagobjekt i den gallande planen fullfdljs och att det nya
objektet ”Rv 21 Klippan — Hyllstofta” ocksa bereds utrymme i
planen. Vad géller objektet ”23/13 O Héor/Hoor — Horby” som
har ligger kvar fran gillande plan ar det oklart hur detta
kommer att utformas. En ny AVS pdgar just nu, men
beddmningen och kostnadsskattningen i matrisen nedan
utgdr ifrdn den tidigare utredningen. Om nya namngivna
vagobjekt ska laggas till blir utrymmet for atgardsomradena
mindre, och potterna for cykel och kollektivtrafikatgarder pa
vag har minskats med ca 40 % jamfort med nollalternativet
och géllande plan.
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Beddmning av i vilken riktning som ldnsplanen (planférslag 2022-2033) gar mot avseende
de nationella miljokvalitetsmal som &r relevanta for miljobeddmningen.

Utgangpunkten for utkastet till planforslaget har varit att
gallande regional transportinfrastrukturplan 2022-2033 ska
genomforas. Fokus har ocksa varit att maximera
genomforandet for att f4 ut s mycket infrastruktur i Skdne
som mojligt. Det finns ocksd samfinansieringsavtal som
beslutats for Vastkustbanan, Skanebanan och Ystadbanan och
som ar en viktig utgdngspunkt for de utpekade satsningarna.
De kraftiga kostnadsfordyringarna har lett till att de
namngivna regionala vagobjekten ater upp en stor del av det
tillkommande utrymmet for den nya planperioden.
Samfinansiering av nationell plan som 6kas fran 664 miljoner
till 1046 miljoner och Namngivna regionala vagobjekt ckar
fran 1503 miljoner till 1648. Ovriga delar av planen ligger kvar
pé likande nivaer som foregdende plan.

Betydande miljdpaverkan av planférslag i relation till
nollalternativ

Klimat

En mindre summa i det nya planforslaget satsas pa atgarder
som gar i en negativ riktning vad géller klimat. Detta beror pa



att en mindre andel av den nya planen satsas pd namngivna
regionala vdgobjekt, som har en negativ klimatpdverkan
framfor allt vad géller paverkan pa méngden fordonstrafik.

Halsa

Det nya planforslaget gar i en svagt negativ riktning vad géller
hélsa. Detta beror pa tva orsaker. Det nya planforslaget
omfattar en ndgot mindre satsning pa gang, cykel och
kollektivtrafik jamfort med nollalternativet. Det dr ocksa sa att
den storre satsningen pa vagobjekt i nollalternativet innebar
att en del storre andel av planen satsas pa atgarder som leder
i tydligt positiv riktning vad galler trafiksakerhet och fysisk
aktivitet. Vad galler fysisk aktivitet ar detta beroende av vag
23/13 O Ho6r/Hoor-Horby som enligt SEB bedéms ha en
positiv paverkan pé fysisk aktivitet. Har bor det dock noteras
att det dyrare alternativet (som ingdr i nollalternativet) framst
omfattar en storre vagsatsning. Jamforelsen ar med andra ord
nagot missvisande.

Landskap

Det nya planforslaget gar i svagt positiv riktning, till storsta
delen beroende av en mindre satsning pa objektet vig 23/13 O
Hoor/Hoor-Horby, med starkt negativ landskapspaverkan.

Skillnad mot bedomda alternativ och motiv till vald
inriktning

I figuren nedan redovisas hur fordelningen mellan olika
atgardskategorier ser ut i planforslaget jaimfort med de
tidigare bedomda planalternativen. Efter att de olika
alternativen togs fram har de prelimindra ramarna faststallts.
Dessa innebdr en lagre ram an den fiktiva ram som

alternativen utgick fran och de gar darfor inte att jaimfora rakt
av.



miljoner kronor

T eH)
5 ()
5 000
4 0
300
2 000

1 W)

teod lalvernatiy Alternaiiv A Aliernativ B Flantirslag
u Bzpgiomala viigohjeks B Samfinansiering nationell plan
= Kaollekuvirafik = Cykelvigar

= Trafiksakerhet och miljd = (hrigt






Process, genomforande
och uppfoljning

Remissversionen av regionala
transportinfrastrukturplanen 2022-2033 har tagits fram
genom dialog, samverkan och samhandling med
kommunerna i Skdne, Trafikverket, nidringslivet och
linsstyrelsen. Forankring har skett pa saval tjdnsteperson-
som politisk niva. Under denna flik gar det att lasa mer i
detalj hur framtagandet av den regionala
transportinfrastrukturplanen har sett ut och hur de olika
berorda aktorerna arbetar med planens genomforande.

Framtagandeprocess

Det finns en framtagen process som styr planeringen av
transportinfrastrukturen pa nationell och regional niva.
Processen innebdr att Trafikverket och lansplaneuppréattarna
vart fjarde ar far i uppdrag av regeringen att ta fram en
nationell transportplan respektive en regional
transportinfrastrukturplan. Den nationella transportplanen
omfattar investeringar i det statliga stamvag- och
jarnvagsndtet, medan den regionala
transportinfrastrukturplanen omfattar det statliga regionala
vagnatet med riksvagar och lansvagar. Den nationella
transportplanen innehdller darutéver drift och
underhallsatgirder pa statliga viagar och jarnvégar.



Transportinfrastrukturplanerna stracker sig 6ver tolv ar men
ersatts av en ny reviderad plan varje mandatperiod (vart
fjarde ar). Infrastrukturplaneringen bestar av faserna
inriktningsplanering, atgardsplanering och genomférande.

a8 7

Genomforande Inriktningsplanering

7

ﬂtgé’trdsmanering

Inriktningsplanering

Inriktningsplaneringen bestar i att regeringen ger
Trafikverket i uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag
inféor kommande planeringsperiod. Inriktningsplaneringen
remitteras ut sd att synpunkter kan hdmtas in fran regioner,
kommuner, ndringsliv och andra intressenter. Underlaget
utgor grunden for den kommande infrastrukturpropositionen,
som regeringen tar fram och och som riksdagen fattar beslut
om. I propositionen anges den prelimindra ramen for den
nationella transportplanen.

Atgirdsplaneringen

Dérefter foljer en atgardsplanering i syfte att ta fram nationell
och regional transportplan. Regeringen utformar ett direktiv
som ger Trafikverket och lansplaneupprattarna i uppdrag att
ta fram en nationell transportplan och en regional
transportinfrastrukturplan. Direktivet och férordningarna
styr innehallet och ger en riktning kring vilka atgérder som



ska prioriteras. I direktivet anges den preliminédra ramen for
den regionala transportplanen.

Genomforandet

Samtidigt som inriktnings- och atgardsplaneringen pagar
genomfors atgarder i gdllande plan. Genomforandet sker i
samverkan med Trafikverket och berérda kommuner. Det &r
Trafikverket som ansvarar for genomforandet av atgarderna i
nationell och regional transportplan. Med syfte att skapa
battre mojligheter till insyn och tydlighet gallande aktuellt
planeringsliage har ett system for verksamhetsplanering
inrattats for Trafikverket och regeringen. Propositionen
(2011/12:118) Planeringssystem for transportinfrastruktur
beskriver en modell for hur de ekonomiska delarna av
planeringssystemet kan knytas fastare till den statliga
budgetprocessen.

Medverkande i framtagandet av den regionala
transportinfrastrukturplanen

Styrgrupp- Regionala utvecklingsnamndens
beredningsutskott

Den regionala utvecklingsndmndens beredningsutskott i

Region Skéne ar styrgruppen for den regionala
transportinfrastrukturplanen. Styrgruppen har traffats
kontinuerligt under hela processen for framtagandet av
Regional transportinfrastrukturplan 2022-2033.

Referensgrupp: kommuner och Trafikverket

Skanes alla 33 kommuner dr uppdelade i
fyrahdrnsamarbeten. Kommunerna har under
planframtagandet haft mojlighet att ge inspel till det regionala
arbetet pa saval tjdnsteperson- som politisk niva. Det har
funnits en referensgrupp pa tjdnstemannaniva bestdende av
en representant fran respektive horn i fyrahdrn-samarbetet.
Referensgruppen har traffats varannan vecka under
framtagandet av RTI-planen. Trafikverket har deltagit vid
behov.

4-hoérnsamarbeten i Skane


https://www.skane.se/politik-och-demokrati/Politiska-organ-A-till-O/regionala-utvecklingsnamndens-beredningsutskott/

MalmoLundregionen

Syddostra Skanes Samarbetskommitté

Familjen Helsingborg

Skane Nordost

Arbetsgrupp

En grupp bestdende av tjanstepersoner fran Enheten for
Transport och infrastruktur hos Region Skane har drivit
arbetet och haft projektledaransvaret for att uppratta den
Regionala transportinfrastrukturplanen 2022-2033.
Upprattandet av plandokumentet har skett i samverkan med
ovriga enheter pa Regional utveckling, Skanetrafiken inom
Region Skane samt Trafikverket och Lansstyrelsen.
Samverkan har dven skett inom Regionssamverkan
Sydsverige och med 6vriga regioner i Sverige.

Forankring och dialog i framtagandet av regional
infrastrukturplan for Skane 2022-2033

Infrastruktur och transporter involverar ménga aktorer.
Planering och genomforande kraver bred samverkan,
kunskap, dialog, larande, utbyte och forankring mellan bland
andra Region Skane, Skdnes 33 kommuner, regeringen,
Trafikverket, naringslivet och organisationer/privata aktorer.
Tidsplanen nedan redovisar hur processen sett for
framtagande av den regionala transportinfrastrukturplan sett
ut.


https://www.malmolundregionen.se/
https://www.ystad.se/regionalsamverkan
https://familjenhelsingborg.se/
http://www.skanenordost.se/
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Bilden visar tidsplanen for framtagandet av ny regional transportinfrastrukturplan

Politiska moten i respektive horn

Region Skane har under processen deltagit pa styrelsemoten
inom fyrahérnsamarbetena under januari och juni 2021 med
syfte att ge hornen mojlighet att ge inspel till upprattandet av
planen.

Planeringssamverkan

Planeringssamverkan med tema Regional
transportinfrastrukturplan for Skdne 2022-2033 har
arrangerats en gang under hosten ar 2020 och en gdng under
varen ar 2021. Till planeringssamverkan har samtliga 33
kommuner varit inbjudna pa tjdnstepersonsniva.

Politiskt stormote

Region Skane arrangerad ett politiskt m&te den 1 september
2021. Politiker och tjdnstepersoner fran Skdnes kommuner
deltog i dialog och fradgestund infér remissen av Regional
transportinfrastrukturplan 2022-2033. Presentationerna
spelades in och finns att se pa Region Skdnes hemsida.

Naringslivsdialog

Skadnes naringsliv genom Sydsvenska handelskammaren
kommer att bjudas in till dialog i under remissperioden, med
syfte att diskutera prioritering av transportplaneringen och
hur det kan paverka Region Skdnes naringsliv.


https://utveckling.skane.se/om-regional-utveckling/nyheter1/samhallsplanering/2021/dialogmote-om-ny-regional-transportinfrastrukturplan/

Hearing av remissversionen av Regional
transportinfrastrukturplan 2022-2033

I oktober 2021, under remisstiden for den regionala
transportinfrastrukturplanen kommer politiker och
tjdnstepersoner fran Skanes kommuner bjudas in for att fa ta
del av forslaget till ny plan for perioden 2022-2033.

Cykelinfrastruktur

Region Skane har valt att integrera
Cykelvégsplanen i den regionala el g
transportinfrastrukturplanen.

Detta innebar att det inte tas fram  ~ Foweredby g
en cykelvagsplan 2022-2033. Alla

cykelsatsningar visas istallet

Kartan visar samlade inspel av
cykelvagar i Skédne

under cykelpotten i den regionala
transportinfrastrukturplanen Den statliga
Cykelinfrastrukturen ska enligt forslaget for ny
finanseringsmodell i framtiden finansieras till 100 procent av
den regionala transportinfrastrukturplanen. For att skapa en
tydligare bild blir det darfor viktigt att visa alla satsningar
samlat. Under processen har behoven av cykelinfrastruktur i
Skane har identifierats i en dialogprocess med Skanes 33
kommuner och Trafikverket under ar 2020. Over 200 brister i
det statliga vagnatet har spelats in for att skapa
forutsattningar for cykling till olika destinationer och
funktioner i Skane. I kartan redovisas en 6versikt ver
samtliga av de inspelade bristerna. En del av behoven har
pekats ut i tidigare Cykelvagsplaner och en del ar nytillkomna
inspel. Att atgdrda samtliga utpekade bristerna skulle
uppskattningsvis kosta runt 10 miljarder kronor. Endast en
brakdel av de identifierade bristerna kommer kunna atgardas
under planperioden genom den regionala
transportinfrastrukturplanen fér Skdne 2022-2033. De
inspelade bristerna frdn Skanes kommuner visar pa
digniteten av behovet av infrastruktur for cykel och vikten av
utokade medel till det regionala transportnéatet fran nationell
niva.


http://www.esri.com/

Genomforande

Det ar Trafikverket som genomfor och bygger atgérder pa det
statliga vagnatet. Kommunerna genomfor atgarder pa det
kommunala vagnétet. Trafikverket har &ven hand om planens
budgetram och foljer 16pande upp lansplanens upparbetade
ram. Genomforandet gors i samverkan med Region Skdne och
berérda kommuner. I dtgardsvalsstudie samt
planldaggningsprocess enligt viag- respektive jarnvagslagen
sker dialog, forankring och samverkan med berorda aktorer.
Region Skanes avsikt ar att processen for medfinansiering till
kommunala vagar ska vara transparent och tydlig.

Det forsta steget i en planlaggningsprocess av en vag eller
jarnvagsatgard sker i en forberedande studie — en s kallad
atgdrdsvalsstudie, vilken bor foregd den formella fysiska
planeringen. En dtgérdsvalsstudie dr en utredning och
innebar en forutsittningslos transportovergripande analys
med tilldimpning av fyrstegsprincipen. Det ar inte alls sakert
att foreslagna losningar kommer med i investeringsplaner och
faktiskt genomfors. Utifran identifierade brister i
atgardsvalsstudierna prioriteras atgarder i nationell
transportplan och regional transportinfrastrukturplan. Den
formella fysiska planeringen, planldggningsprocessen, bestar
av upprattandet av vag- respektive jarnvagsplan.
Planldggningsprocessen dr en sammanhéllen process, som ser
olika ut beroende pa om lansstyrelsen bedémer att projektet
kan ha en betydande miljopaverkan, om alternativa
lokaliseringar ska utredas eller om tillatlighetsprévning
behovs. Atgirder pa befintlig vég eller jairnvag som ir sma
och okomplicerade, inte medfér mer 4n marginell ytterligare
paverkan pa omgivningen och diar mark inte behover tas i
ansprak med tvang, kan utféras utan formell fysisk



planldggning. Det innebér att det da inte krévs en vag- eller
jarnvagsplan.
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Bilden visar Trafikverkets planldggningsprocess

AnsoOkningsprocess for statlig medfinansiering till
kommunal infrastruktur

I planen finns det potter som &dr férdelade pa olika omraden.
Dessa kan anvédndas for att finansiera atgarder pa det
kommunala vagnatet med 50 — i vissa fall upp till 75 — procent
av kostnaden. Medfinansiering till kommunal infrastruktur
regleras av forordning (2009:237) om statlig medfinansiering

till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. och

Trafikverkets handbok for statsbidrag. I handboken framgéar
tydligt vilka slags objekt och atgarder som ar aktuella for

statlig medfinansiering. Handboken ska lasas tillsammans
med rutinen for statlig medfinansiering till regionala
kollektivtrafikanldggningar samt atgirder for forbattrad miljo
och trafiksdkerhet (inklusive cykel) pd det kommunala
vagnatet; Inte namngiven atgard, och namngiven atgard (6ver

50 miljoner). Rutinerna finns pa Trafikverkets hemsida.

Ansokningsprocessen sker arligen enligt ett angivet
tillvigagangssatt. Statligt bidrag till kommunal infrastruktur
gdr att soka inom tre potter:

» Statlig medfinansiering till kommunal kollektivtrafik
(Skanetrafiken handlagger)

» Statlig medfinansiering till kommunala cykelvagar
(Trafikverket handlagger)

» Statlig medfinansiering till kommunal trafiksdkerhet och
miljo (Trafikverket handlagger)

Ansokningsforfarandet:


https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2009237-om-statlig-medfinansiering_sfs-2009-237
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1363763/FULLTEXT01.pdf
https://www.trafikverket.se/globalassets/dokument/mallar-och-styrande-dokument/finansiering/tmall_0754_statlig_medfinansiering_inte_namngiven_atgard.pdf
https://www.trafikverket.se/globalassets/dokument/mallar-och-styrande-dokument/finansiering/tmall_0753_statlig_medfinansiering_namngiven_atgard.pdf
https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-statlig-medfinansiering-till-regionala-kollektivtrafikanlaggningar-trafiksakerhet-och-miljo/

* April/maj - Utskick om ansdkan fran Trafikverket och
Skanetrafiken

» September - Ansokan skickas in av kommunerna

* Oktober — Beslut om tilldelning

Uppfoljning

Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2022-2033 ska
senast den 30 april skickas till regeringen for granskning och
antagande om de ekonomiska ramarna. Inkomna synpunkter
pa remissversionen kommer att sammanstallas i ett sarskilt
samradsredogorelse som kommer att tas fram i samband med
att planen redovisas till regeringen. Den slutgiltiga versionen
av Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2022-2033
ska beslutas av regionfullméktige senast tvd manader efter
regeringens antagande av Nationell transportplan 2022-2033,
vilket kommer ske under varen 2022.

Uppf6ljning av genomforande av den regionala
transportinfrastrukturplanen sker inom ramen for
Trafikverkets ordinarie verksamhetsplanering som arligen
rapporteras till Regionala utvecklingsndmnden. Region Skane
avser att ta fram en kartberéattelse dar det gar att folja
genomforandet planomgéangen 2022-2033.






Transportsystemet i Skane

Skane ar en storstadsregion med en flerkirniga
ortstruktur. Det dr Skanes styrka, men det stiller ocksa
krav pa en vilfungerande, sammanbindande
transportinfrastruktur. Transportsystemet byggs upp av
kraftfulla fysiska strukturer som ir langlivade och ger
varaktiga effekter for hur vi kan leva vara liv. De
utmaningar vi moter inom klimat och miljo, integration,
arbetsmarknad samt bostadsforsorjning kraver en
forandring av transportsystemet.

Region Skédne har tagit fram en systemanalys for
transportsystemet i Skdne som syftar till att sammanstélla och
beskriva situationen for transportsystemet i Skdne och den
utveckling som pagar i Skane som har betydelse for
transportinfrastrukturen. Systemanalysens funktions- och
bristanalys tar utgdngspunkt i de mal som den regionala
utvecklingsstrategin och Region Skdnes omradesstrategier
anger. Systemanalysen ar ett kunskapsunderlag i
forberedelsearbetet till kommande atgiardsplanering i
nationell och regional transportinfrastrukturplan.

Till systemanalysen for Skane

I den har fliken finns kartor och beskrivningar av
transportinfrastrukturen Skane s som den ser ut for
ndrvarande.


https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/systemanalys_for_transportinfrastruktur_i_skane_2020.pdf
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Europa

Den 6verordnade infrastrukturen i Skane ingar i ett av EU
utpekat natverk for vagar, jarnvagar, hamnar/terminaler och
flygplatser. De strackor som ingdr i natverket dr de som anses
extra betydelsefulla for effektiva transportfloden genom
Europa. Natverket ska mojliggora smidig och somlos
forflyttning av gods och personer, utan hinder sdsom tekniska
begransningar eller flaskhalsar.

TEN-T omfattar &ven 4 omraden for sjomotorvagar
(Motorways of the Sea), varav Ostersjomotorvigen beror
Skane.

[Se kartberittelse for interaktiv karta]
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Riksintressen

Trafikverket bedomer vilka omraden som &r av riksintresse
for trafikslagens anldggningar. Riksintressenas markansprak
och funktioner ska sdkerstéllas i de planer som upprattas och i
de beslut som fattas enligt bland annat plan- och bygglagen
och miljobalken. I 6versiktsplanen ska kommunen visa hur
den planerade markanvdndningen tar hansyn till
Trafikverkets utpekade riksintressen. Oversyn av utpekande
av riksintressen pagar under 2021.

[Se kartberittelse for interaktiv karta]


http://www.esri.com/

Bantyp och funktionellt prioriterat vagnat

Bantyper ar Trafikverkets strategiska indelning av
jarnvagsnétet. Indelningen baseras pa banans funktion i
transportsystemet och anvands i Trafikverkets arbete med att
utveckla verktyg for prioritering och planering av atgirder.

Trafikverket har pekat ut vilka statliga vagar som ar viktigast
for tillganglighet ur ett nationellt och regionalt perspektiv.
Vagar som fradmst har en lokal betydelse har inte pekats ut.
Utpekandet har gjorts i samarbete med i forsta hand
lansplaneuppréattarna och kallas for funktionellt prioriterat
vagnat (FPV). FPV ar ett planeringsunderlag till stod for dels
prioritering av insatser for att varna eller utveckla
tillgangligheten for resor och transporter langs med de
utpekade vagarna, dels samhéllsplanering och utformning av
vagarna samt avvagning av olika intressen. Tillgdngligheten
langs med véagarna i FPV ska varnas och, dar det behovs mest
och ar maojligt, utvecklas.

Region Skédne har pekat ut ett prioriterat vagnat som skiljer sig
ndgot fran FPV. Néatet anger det mest betydelsefulla nétet ur
regionalt perspektiv och sammanfaller i stor utstrackning
med det viktiga regionala vagnétet for personresor. Straken
ska vara attraktiva och fungera som forstahandsval for gods-
och persontrafiken genom och till/frdn Skane. De ska binda
samman Skanes tillvixtmotorer, regionala kiarnor och dess



omland. De ska dven binda samman Skdne med omgivande
regioner. Utveckling och satsningar bor fokuseras till straken.
Malstandard for nétet ar att det ska ha en hog trafiksdkerhet,
och bidra till en god tillganglighet och framkomlighet.

I huvudsak ingér inte de kompletterande regionalt viktiga
vagarna fran FPV i det ndt som regionen pekar ut, diremot
omfattas aven vissa vagar med kommunal eller enskild
vaghéllare.

‘ Visa regionalt prioriterat vagnat
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Persontransporter

Resvaneundersokning i Skane 2018 visar att
kollektivtrafikresandets andel av det totala resandet har dkat
medan biltrafiken har minskat. Kollektivtrafikens andel av de
motoriserade resorna ar 28 procent. Andelen bilresor av det
totala resandet ar lagre i Lund och Malmoé an i évriga Skane.
Det totala antalet resta km, det vill sdga transportarbetet, som
skdningarna gor en vanlig dag ar 45 000 000 km fordelat pa
drygt 2 000 000 resor. Av det totala antalet resor sker 22
procent till arbete eller studier. Servicerelaterade resor, det
vill sdga hamta, lamna barn, inkép, besoka
serviceinrattningar, star for 20 procent av alla resor och
fritidsresor, det vill sdga kategorierna motion, friluftsliv, noje
med mera star for 14 procent av resorna.

Fardmedelsfordelningen skiljer sig mellan man och kvinnor.
Kvinnor véljer i hogre utstrackning andra fairdmedel an bilen.
Det ar i synnerhet buss, cykel och till fots som ar vanligare



bland kvinnor. Men jamfort med tidigare
resvaneundersokning har mdnnen minskat sitt bilresande i
hogre grad dn kvinnor, sa skillnaderna kan komma att
utjdmnas framgent.

Totalt gors ca 170 miljoner resor per ar med Skanetrafikens
bussar, tdg och servicefordon. Av dessa sker ca 47 miljoner
resor med Skanetrafikens tig; Pagatdgen och Oresundstag.
Tagtrafiken star alltsa for knappt 30 procent av det totala
resandet, men da medelreslangden med tag ar betydligt
langre 4n med buss sé star tdgen for en storre del, ndstan 70
procent, av det totala persontransportarbetet i
Skanetrafiken. De storsta jarnvagsstationerna i Skane ar
Malmo, Lund, Helsingborg, Triangeln, Hyllie, Hassleholm och
Kristianstad. Stationerna ar viktiga bytespunkter mellan tag,
buss, cykel och bil for att koppla samman hela resan frén start
till mal.

[Se kartberittelse for interaktiv karta]

Powered by Esri

Arsmedeldygnstrafik for alla fordon. Kélla: Trafikverket/Nationella vigdatabasen 2021.
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Faktor for berdkning av sommarmedeldygnstrafik. Kélla: Trafikverket.
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Arsmedeldygnstrafik for tunga fordon. Kélla: Trafikverket/Nationella vigdatabasen 2021.

Jarnvagar


http://www.esri.com/

Sparkapacitet i Skane

Nastan alla jarnvégar i Skane ar elektrifierade, undantag ar
Ahusbanan (som inte trafikeras) och Almhult-Olofstrom.
Utdver det finns hamn- och industrispar som inte ar

elektrifierade.



Hastighetsstandarden dr 1ag och/eller ojamn pa vissa banor i
Skane, t.ex. Skdnebanan och Ystadbanan.
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Sodra stambanan stracker sig mellan Malmo och Stockholm
och ar Sveriges mest trafikerade strdk. Banan ar dven viktig ur

ett nordiskt och europeiskt perspektiv.

Straket ar dubbelsparigt och trafikeras av gods- och persontag.
Mellan Hassleholm och Malmo ar det tat regionaltrafik.

Sodra stambanan mellan Lund och Malmo byggs ut fran tva
till fyra spar. Bygget startade hosten 2017 och berdknas vara i

Powered by Esri
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full drift december 2023. Utbyggnaden innebér ckad kapacitet
pa strdckan och att jarnvagstrafiken blir mindre kénslig for
storningar.

Stationerna i Burlv, Akarp och Hjarup byggs om i samband
med fyrsparsbygget och en helt ny station planeras vid
Klostergarden i sodra Lund.
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Vastkustbanan gar mellan Géteborg och Lund och ér en av
Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser. Banan dr dven viktig
ur ett nordiskt och europeiskt perspektiv eftersom den dr en
del av forbindelsen Oslo-Kopenhamn.

Banan ar dubbelspérig med undantag av strickan Angelholm-
Helsingborg samt Varberg-Hamra. Utbyggnad av dubbelspar
Angelholm-Maria pabérjas hosten 2020 och berédknas vara
klar december 2023. Flaskhalsen pé strackan Maria-
Helsingborg C berdknas inte vara atgdrdad fore 2035.

Banan fick en ny fardig strackning Helsingborg-Kavlinge 2001
och Hallandsastunneln invigdes 2015.

I princip anvands inte Vastkustbanan for godstrafik sdder om
Angelholm. Godstrafiken ar istallet hanvisad till Godsstraket
genom Skane. Godstrafik ar forbjuden i Knutpunkten i
Helsingborg och i jarnvagstunneln i Glumslév, och pa vissa
delar av Vastkustbanan ar det dessutom kraftiga lutningar.


http://www.esri.com/
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Godsstraket genom Skane ar ett enkelsparigt strak fran
Angelholm i norr till Trelleborg i syd.

Strackan Angelholm-Arlév trafikeras huvudsakligen av
godstdg, som inte kan anvinda Vastkustbanan.

Sedan 2015 gar det Pagatagstrafik frdn Malmo till Trelleborg,
och sedan 2020 dven frdn Malmo till Kavlinge pa
Lommabanan. Persontrafiken i straket kommer att utvecklas
ytterligare nir Soderdsbanan (Astorp-Teckomatorp) borjar
trafikeras av Pagatdg i december 2021.

Helsingborgs central (HD)
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Raabanan utgors av Vastkustbanans gamla strackning fran
Helsingborgs gamla godsbangard till Teckomatorp, och
Godsstraket genom Skdnes gamla strackning fran
Teckomatorp till Eslov.

Banan ar enkelsparig och trafikeras av Pagatdg pa hela
strackan. Banan har dven en betydelse for godstransporter till
eller fran Helsingborg.
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Skanebanan mellan Kristianstad och Helsingborg dr en viktig
ost-vastlig forbindelse for bade godstrafik och den regionala
persontrafiken.

Stridckan Astorp-Kattarp anvands for omledning.

[Se kartberiattelse for interaktiv karta
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Ystad- och Osterlenbanan ar enkelspdriga banor som i
huvudsak trafikeras av Pagatag.

Hela straket ar elektrifierat sedan 2003.
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Oresundsférbindelsen invigdes 2000 och forvaltas av
Oresundsbrokonsortiet. Banan dr den enda fasta férbindelsen
Sverige har med Danmark och vidare till Tyskland.
Forbindelsen medger 1000 m ldnga tag. Banan har svenskt
signalsystem och trafikledning 6ver bron fram till
Pepparholmen. Redan vid Lernacken dndras
kontaktledningsspanningen till dansk standard.

Citytunneln forbinder sedan 2010 Malmo C, som tidigare var
en siackstation, med Oresundsforbindelsen.
Kontinentalbanan som gar genom de 0stra delarna av Malmo
till Lockarp rustades upp i samband med Oresundsbrons
oppnande 2000 och dubbelsparet forlangdes fran Malmo
Persborg till Lockarp dar linjerna till Trelleborg och Ystad
skiljs at.
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Blekinge kustbana ar en enkelspdrig bana mellan
Kristianstad och Karlskrona som elektrifierades 2007.

Banan Almhult-Olofstrom, dven kallad Sydostlanken, gar
delvis genom Skane och ar enkelspdrig och oelektrifierad.
Banan har enbart godstrafik. En utbyggnad av banan ar
beslutad, detta innebér elektrifiering och en forlangning till
Karlshamn.

Ahusbanan ér enkelsparig och oelektriferad. Banan trafikeras
inte i dagslaget.

Utdver ovan ndmnda banor finns industrispar och
kommunala spar och dessutom en museibana Garsnés-St Olof-
Brosarp med sdsongstrafik mellan St Olof och Brosarp.
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Motesfri vag i Skane (statligt vagnét)
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Automatisk trafiksdkerhetskamera i Skdne
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Viltstangsel i Skane (statlig véag)
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Cykelvéagar i Skane registrerade i nationella vigdatabasen
(NVDB).
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Cykelleder i Skane registrerade i nationella vigdataasen
(NVDB).
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Sjofart och luftfart

Sjofart och luftfart ar viktiga trafikslag for den internationella
tillgdngligheten men dven ur ett nationellt perspektiv.

Den svenska import och export beror till stor del pa sjofarten
och farlederna runt Skdnes kust &r livligt trafikerade. Oresund
ar infarten till Ostersjon, normalt passerar mellan 35 000 och
40 000 fartyg genom Oresund under ett ar.

I Skdne finns fyra TEN-T-hamnar av vilka Trelleborgs hamn
och Copenhagen Malmo Port (CMP) ar stomhamnar.
Hamnarna i Helsingborg och Ystad ingér i det 6vergripande
natet. Utover dessa fyra hamnar sker godshantering dven i
hamnarna i Ahus och Landskrona.

Skane har tre flygplatser for kommersiella flyg: Malmo,
Angelholm-Helsingborg och Kristianstad-Osterlen. Forutom
dessa fyller Kopenhamns flygplats en mycket viktig funktion
for Skdnes befolkning och néringsliv.

Bland flygplatserna i Skdne ar det endast Malmo som hanterar
flygfrakt. Malmo ar ocksad den enda flygplatsen i Sydsverige
dér tunga fraktflyg (startvikt 136 ton) kan tas emot. Av stor
betydelse for transport av flygfrakt till och frdn Skdne ar d&ven
Kopenhamns flygplats.
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